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Declaragao de Impacte Ambiental
(Anexo ao TUA)

Designagao do projeto

Prolongamento entre a Estacdo Rato (Linha Amarela) e a Estacdo Cais do
Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas Liga¢des nos Viadutos do Campo
Grande

Fase em que se encontra
o projeto

Estudo Prévio

Tipologia do projeto

Anexo Il, n.2 10, alinea h) — “Linhas de elétrico, linhas de metropolitanas
aéreas e subterraneas, linhas suspensas ou andlogas de tipo especifico,
utilizadas exclusiva ou principalmente para transporte de passageiros.”,
enquadrando-se em Areas Sensiveis (AlA obrigatdria > 1km)

Enquadramento no
regime juridico de AIA

Artigo 1.9, n? 3, alinea b), subalinea i), do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31
de outubro

Localizagao
(freguesia e concelho)

Concelho de Lisboa
Freguesias de Campo de Ourique, Estrela, Misericérdia e Lumiar

Identificacdo das areas
sensiveis

= Antigo Liceu de Pedro Nunes, atual Escola Secundaria de Pedro Nunes,
incluindo os jardins, os campos de jogos, o pavilhdo gimnodesportivo e o
refeitério, classificado como MIP - Monumento de Interesse Publico,
Portaria n.2 740-0/2012, DR, 2.2 série, n.2 248 de 24 dezembro 2012.

= Edificio do Museu e Jardim-Escola Jodo de Deus classificado como MIP -
Monumento de Interesse Publico, Portaria n.2 740-F/2012, DR, 2.2 série,
n.2 248 de 24 dezembro 2012.

= Zona Especial de Protecdo da Basilica da Estrela, Portaria, DG, 2.2 série,
n.2 288 de 14 dezembro de 1955.

= Igreja e antigo Convento de Nossa Senhora da Estrela, antigo Hospital
Militar Principal de Lisboa, classificado como MIP - Monumento de
Interesse Publico - Portaria n.2 250/2010, DR, 2.2 série, n.2 67, de 7 -04 -
2010.

» Aqueduto das Aguas Livres, seus aferentes e correlacionados (Concelhos
de Lisboa, Amadora, Odivelas, Oeiras e Sintra) - classificado como MN -
Monumento Nacional - Decreto n.2 5/2002, DR, | Série-B, n.2 42, de 19-
02-2002 (alargou a classificagdo do Decreto de 1910 que classificava
apenas o Aqueduto das Aguas Livres, compreendendo a M3e de Agua, em
Lisboa) — trogo associado ao Chafariz da Esperanca.

= Chafariz da Esperanga, classificado como MN — Monumento Nacional -
Decreto de 16-06-1910, DG, n.2 136, de 23-06-1910.

= Zona Especial de Protegdo Conjunta aos Iméveis (Museu Nacional de Arte
Antiga e dos imodveis classificados na sua envolvente), Portaria n.2 512/98
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de 10 de agosto.

= Zona Especial de Protecdo a Igreja de Nossa Senhora da Porta do Céu
(Igreja Paroquial de Telheiras), classificada como MIP — Monumento de
Interesse Publico - Portaria n.2 261/2012, DR, 2.2 série, n.2 125, de 29-06-
2012 (sem restricoes).

Proponente

Metropolitano de Lisboa, E.P.E

Entidade licenciadora

Secretaria de Estado Adjunta do Ambiente

Autoridade de AIA

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descrigao sumaria do
projeto

O prolongamento da Linha sera efetuado a partir da zona jd construida do
Término da estacdo Rato e desenvolver-se-a até a estacdo Cais do Sodré. O
prolongamento sera efetuado através da construcdo de um tunel, de via
dupla, com cerca de 1 956 m de comprimento, estando previstas duas novas
estacOes, Estrela e Santos e trés pocos de ventilacdo de meio troco
(designagdo geral na rede de Metro de PV 208, PV213 e PV218), sendo que o
PV208 corresponde a um poco ja existente que sera ampliado internamente.

Para além da construcdo das estacGes, o Projeto prevé a construgdo de um
segundo atrio poente na estagdo Cais do Sodré.

A estagdo Estrela, com cerca de 54 m de profundidade, serd implantada ao
cimo da Calgada da Estrela, na extremidade Sul do Jardim da Estrela, junto ao
antigo Hospital Militar Principal de Lisboa, estando préoxima do Largo da
Estrela, da Basilica e do Jardim da Estrela. O pdrtico de entrada serd o antigo
Hospital Militar Principal de Lisboa.

A estagdo Santos, com cerca de 25 m de profundidade, serd implantada entre
a rua das Francesinhas e o largo do Chafariz da Esperanga, ao km 1+348,802,
no quarteirdo definido pela Av. D. Carlos |, Rua das Francesinhas, Rua dos
Industriais e Travessa do Pasteleiro, com alinhamento entre as instala¢gdes do
ISEG e o Largo da Esperanga.

Para que a Linha Verde funcione em anel, ou seja, com exploracdo em
sistema circular, o Projeto prevé a constru¢do de dois novos trogos de
viaduto, no Campo Grande, de conexao com os existentes. A ligacdo da atual
Linha Verde, vinda do lado da estagao Alvalade com a Linha Amarela, do lado
da estagdo Cidade Universitdria, sera efetuada através da constru¢do de um
novo viaduto de ligacdo de cerca de 147 m para fechar o anel no Campo
Grande. A Linha Amarela Campo Grande a Odivelas serda também ligada ao
atual trogo de Campo Grande a Telheiras, da Linha Verde, com outro novo
viaduto de 417 m, implantado a norte dos atuais viadutos.

Prevé-se que a construcdo do Projeto tenha inicio no 12 trimestre de 2019, e
gue seja construido num periodo de quatro anos, prevendo-se que as obras
estejam concluidas durante o ano de 2023.
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O tracado do tunel do troco Rato-Estrela e do tunel Estrela-Santos serd
executado em NATM (New Austrian Tunnelling method). O prolongamento do
troco Santos-Cais do Sodré, tendo em conta a profundidade e as fracas
condicBes geoldgicas ou geotécnicas, prevé-se que seja executado a “céu
aberto”. Os pocos de ventilagdo de meio trogo, localizados sensivelmente a
meio do percurso entre cada estagdo, servirdo, em complemento da
ventilagdo dos pogos existentes, para assegurar a ventilagao principal, e, na
fase de construcao, serdo utilizados para ataque da escavacao do tunel e para
saida de emergéncia de meio trogo.

Em termos de volumes de terras prevé-se um volume de terras sobrantes de
385473 m3.

Para minimizar as interferéncias na mobilidade durante a execucdo da ligacao
entre o novo tunel e o término do Cais do Sodré estdo previstos desvios
provisérios de algumas infraestruturas na zona da Av. 24 de Julho (linha de
comboio da CP e linha da Carris).

Sintese do procedimento

O presente procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) teve inicio
a 3 de abril de 2018, apds rececao de todos os elementos necessdrios a boa
instrugdo do mesmo.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), na sua qualidade de
Autoridade de AIA, nomeou a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA),
constituida por representantes da APA, Direcdo-Geral do Patriménio Cultural
(DGPC), Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e
Vale do Tejo (CCDR LVT), Laboratério Nacional de Energia e Geologia, IP
(LNEG), Administracdo Regional de Saude de Lisboa e Vale do Tejo (ARS LVT),
Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP), e o Centro de
Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia
(CEABN/ISA).

A metodologia adotada para concretizacdo deste procedimento de AIA
contemplou as seguintes fases:

= Apreciacdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), da
documentacdo adicional e consulta do projeto de execugao:

- Foi considerada necessaria a apresentacdo de elementos adicionais,
os quais foram submetidos pelo proponente sob a forma de
Aditamento e reedi¢do do EIA.

- Apds andlise deste documento, foi considerado que este, de uma
maneira geral, dava resposta as lacunas e duvidas anteriormente
identificadas pelo que o EIA foi declarado conforme a 3 de julho de
2018.

- No entanto, e sem prejuizo de ter sido dada a conformidade ao EIA, a
CA considerou que persistiam ainda questdes/elementos por
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apresentar e esclarecer, pelo que foi solicitada a apresentacdo de
elementos complementares.

= Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 30
dias Uteis, de 11 de julho a 22 de agosto, de 2018.

= Solicitagdo de pareceres especificos as seguintes entidades externas:

Camara Municipal de Lisboa (CML), Infraestruturas de Portugal, SA (IP),
Autoridade Nacional da Aviacdo Civil (ANA/ANAC), Direcdo-Geral de
Recursos da Defesa Nacional (DGRDN), Lisboagas - GDL, Autoridade
Nacional de Comunica¢des (ANACOM), Empresa Portuguesa das Aguas
Livres, S.A (EPAL) e Eletricidade de Portugal/Rede Elétrica Nacional
(EDP/REN).

= Visita de reconhecimento ao local de implantacdo do projeto, onde
estiveram presentes representantes da CA, do proponente e da equipa
que elaborou o EIA.

= Apreciacdo ambiental do projeto, ponderados todos os fatores em
presenca, com base na informac¢do disponibilizada no EIA e respetivos
Aditamentos, tendo em conta as valéncias das entidades representadas na
CA, integrada com as informacdes recolhidas durante a visita ao local, com
os contributos das entidades consultadas e com os pareceres recebidos na
participacdo publica.

= Elaboragdo do Parecer Final da CA, que visa apoiar a tomada de decisdo
relativamente a viabilidade ambiental do projeto.

= Preparagdo da proposta de Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo
em consideragdo o Parecer da CA e o Relatdrio da Consulta Publica.

= Promoc¢do de um periodo de audiéncia de interessados, ao abrigo do
Cédigo do Procedimento Administrativo.

= Analise da pronuncia apresentada em sede de audiéncia de interessados e
emissdo da presente decisdo.

Sintese dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas

No ambito da Consulta as Entidades Externas foram recebidos pareceres das
seguintes entidades:

Camara Municipal de Lisboa, ANACOM, Lisboagas — GDL e EDP/REN.
Camara Municipal de Lisboa
1. Mobilidade

O prolongamento da Linha do Metro entre a esta¢do Rato (Linha Amarela) e a
estacdo Cais do Sodré (Linha Verde) vai no sentido de alcancar os objetivos
previstos para a mobilidade na cidade de Lisboa, que passam pela criacao de
um ecossistema de mobilidade assente numa rede integrada de transportes
publicos. Assim, uma melhoria no servico do Metropolitano de Lisboa, com
aumento do nimero de utilizadores serd uma mais-valia para a mobilidade da
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cidade.

A opcdo proposta representa uma melhoria do servico para os passageiros
que acedem a Lisboa a partir dos restantes concelhos da Area Metropolitana
de Lisboa, pelos diversos meios de transporte publico (ferroviario, fluvial e
rodoviario), privilegiando assim aqueles que se podem deslocar na rede de
comboio, assumida como espinha estruturante da rede regional de
transporte publico de massas. Esta melhoria consegue-se por via do
aperfeicoamento das ligacdes oferecidas nas estacdes intermodais, em
particular na estacdo do Cais do Sodré, tornando a ligacdo entre modos mais
eficaz e confortavel. Tendo presente que a estacao de Cais do Sodré é uma
das que concentra maior procura de passageiros na cidade de Lisboa, a
melhoria da ligacdo desta a toda a zona central de Lisboa, com a redugdo de
até 2 transbordos tem um impacte muito significativo no conforto e
competitividade do transporte publico a escala metropolitana, em particular
no corredor da Linha de Cascais e na ligacdo aos concelhos de Almada, Seixal
e Montijo. Existe, também, uma melhoria relevante nas ligacGes oferecidas a
partir de Entrecampos, Roma/Areeiro e Campo Grande.

E também inequivoca a melhoria da acessibilidade a partir do Rato, Estrela e
Santos, melhorando quer as ligacdes oferecidas, quer os tempos dessas
ligacdes, sendo beneficiada a mobilidade numa zona da cidade onde as
alternativas a superficie sdo sempre limitadas pela morfologia da zona.

Quanto a populagdo servida pelas estagdes Odivelas, Sr. Roubado,
Ameixoeira, Lumiar, Quinta das Conchas e Telheiras, as opg¢des finais do
modelo de exploragdo deverdo garantir um nivel de servico globalmente
idéntico ou superior ao hoje existente no conjunto das ligagcdes oferecidas
ponto a ponto.

De referir também que as previsdes de transferéncia modal apresentadas
contribuem para a reducdo do nimero de veiculos que entram diariamente
em Lisboa, representando entre 1 a 2% (assumindo a distancia média das
viagens na AML (dados INE) e uma taxa de ocupacdo de 1,2
passageiros/veiculo) do valor estabelecido como meta — menos 150 000
veiculos por dia até 2030.

2. Impactes a Superficie no Espaco Publico e na Estrutura Verde

Todo o Projeto da expansdo da infraestrutura associada ao Metropolitano de
Lisboa parece adequado a efetivacdo da rede proposta e a necessidade de
cuidar e valorizar os espagos onde estd previsto trabalho a superficie ou a
necessidade de construir acessos, po¢os de ventilagdio ou saidas de
emergéncia.

Esta extensdo inclui a execucao de 2 novas estacgdes - Estrela e Santos - de
modo a servir estas duas zonas - e o reforco da conectividade e melhoria das
ligagdes ao comboio da Linha Cascais e aos navios, com a criagdo de um novo
atrio poente na atual estacdo Cais do Sodré, permitindo novas ligacdes entre
o cais ML e as plataformas da CP, assim como uma saida para o lado do rio
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Tejo e a transformacao da atual saida de emergéncia do Metro num acesso.

As estruturas emergentes, nomeadamente: acessos, escadarias, muros, alas,
muretes, caixas de elevadores e pocos de ventilagdo devem,
preferencialmente, utilizar os materiais jd presentes no espaco publico,
proposto ou projetado, no sentido de valorizar a vertente integrativa e
potenciar a qualidade do desenho de espaco publico existente. Os elementos
a introduzir pelo Metropolitano a superficie devem evitar protagonismo
excessivo, o desvirtuar da hierarquia dos elementos urbanos, quer seja em
espaco de praca ou largo, quer seja num espaco canal.

Assim, deve ser privilegiada a adequacdo do Projeto formal e a utilizacdo de
materiais idénticos a cada um dos espagos, em detrimento da assuncdo de
uma solucdo idéntica para os elementos emergentes de toda a rede.

E também importante realcar que os elementos emergentes devem ser
propostos ou de nivel, a superficie, ou a cota superior a 90 cm, evitando que
constituam obstaculos ou elementos perigosos e contundentes para o espaco
publico e circulacdo pedonal. Assim, os pogos de ventilacdo devem apresentar
grelhas de nivel com os passeios circundantes que possam ser calcadas e
pisoteadas, sendo passiveis de integracdo, ou caso contrdrio, quando tal ndo
for desejavel ou evitavel, possuir altura suficiente para que o seu volume seja
considerado como um objeto, um elemento da composicao, sendo valorizado
e ndo um "mal necessario" arrumado no espaco publico existente.

A preocupacdo de identificar unidades de paisagem e de integrar a proposta e
o Projeto nas mesmas é reveladora de cuidado e de um Projeto atento as
caracteristicas identitarias de cada uma das zonas urbanas.

Quanto aos impactes mais notdrios nas "bacias visuais" apontadas, todas as
estruturas emergentes nos parecem bem resolvidas. O impacte mais notdrio
€ a construgao de novo viaduto em Telheiras sobre o trogo sul da Av. Padre
Cruz, o que confere a toda esta area um caracter mais suburbano e de
fronteira, impedindo reserva futura para aproveitamento urbano do espaco a
superficie. A proximidade com demais infraestruturas da mesma natureza e
acessos rodoviarios de cota varidvel, tornam a instalacdo desta infraestrutura
em viaduto um ato irreversivel.

Ha trés impactes de registo na estrutura verde da drea afeta a expansdo da
rede:

1. A proximidade de processo construtivo pesado da galeria da futura
estacdo e do poco de ataque junto ao Jardim da Estrela e de arvoredo
classificado.

2. A remocdo do separador central ajardinado e da estrutura verde de
alinhamento recentemente instalada na Av. 24 de Julho.

3. Prazo de obra a superficie na Av. 24 de Julho / R. D. Carlos I.

Quanto ao primeiro ponto, aos impactes no Jardim da Estrela, ha que referir a
necessidade de implementar medidas cautelares a salvaguarda do material
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vegetal, nomeadamente do arvoredo classificado. E importante aquando do
processo de escavacao do "pogco de ataque" que sejam minimizadas as
vibragbes da escavagao e a difusdo de particulas e poeiras no ar que se vao
depositar na superficie foliar do arvoredo, para além do impacte ja previsto e
aceitavel no restante material vegetal do jardim. Devem assim ser previstas,
redes e telas que envolvam os locais de escavagao para fixacdo e retengao de
grande parte das poeiras, a lavar e decantar diariamente para vazadouro.

Também é importante referir que é fundamental e necessdrio um cuidado
especial na manutencdo do nivel fredtico do jardim em causa, aquando do
processo construtivo, da escavacao de um pocgo que farad percolar a maioria
da agua com inerente "baixar" de cota do nivel fredtico. O impacte deste
fendmeno no arvoredo adulto, de grande porte, é determinante para a sua
sobrevivéncia. Assim, deverd ser dada especial atencdo as medidas Projeto e
de gestdo de obra, que assegurem o nivel do mesmo. E necessario
monitorizar o nivel fredtico durante a obra, identificando medidas que
possam ser tomadas no processo construtivo para impedir que a agua a
superficie que sustenta o jardim se perca em profundidade. Pode ser
necessdrio fazer aducdo de dgua através do solo do jardim diariamente.

E necessario prever também nos processos de empreitada medidas
mitigadoras do ruido, sobretudo durante as fases de escavag¢do, contendo o
som junto da fonte tanto quanto possivel protegendo também todo o
perimetro habitacional que caracteriza esta malha urbana.

E também importante que o processo construtivo relativo a saida de
emergéncia prevista frente a entrada principal do jardim preveja as mesmas
medidas cautelares.

Quanto a Avenida 24 de Julho, estd previsto que grande parte do separador
central e respetivos passeios sejam demolidos e supridos, permitindo a
construcdo do tunel a céu aberto. Esta situagdo ndo compromete o futuro do
material vegetal, caso seja previsto em Projeto a reposicdo, ou mesmo a
melhoria, das condi¢Ges biofisicas da caixa do canteiro e caldeiras bem como
a qualidade do solo. Tratando-se de arvoredo que quando da realizagdo da
obra ja terd no minimo 5 anos desde a sua plantagdo, devera ser estudado
sempre que possivel a sua manuten¢do no local, ou no caso de ndo ser
possivel, o seu transplante.

E também de referir que deverd estar previsto em sede de Projeto de
Execucdo a reposicdo exata formal das pré-existéncias, com materiais
idénticos e da mesma origem, garantindo que finda a obra ndo seja
vislumbravel, qualquer fronteira ou remate da intervencao.

E relevante o prazo proposto para a obra a céu aberto, no tramo de ligacdo
entre a estacdo de Santos e a Av. 24 de Julho: 44 meses. Associado a
necessidade de promover alteracdes e desvios de trafego de grande impacte
nesta area, sera de todo conveniente rever todo o processo, quando de
gestdo de obra e respetivos prazos no sentido de diminuir o prazo.
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Estes cronogramas deverdao ser debatidos com os vdrios departamentos
municipais implicados no sentido de potenciar ou minimizar os impactes e
reduzir os inerentes problemas de gestdo de trafego.

TRACADO
RATO

Nao vislumbram a superficie impactes dignos de registo ou preocupacao
notoéria.

TROGCO RATO-ESTRELA

E necessdrio minimizar em sede de Projeto de Execucdo o impacte sonoro e
térmico que o poco de ventilacdo pode produzir no espaco exterior da escola.
N3o descorar o reforco e a seguranca da grelha dado tratar-se de um recinto
escolar. Devera ser promovida a integracao paisagistica do mesmo.

A CML nao acrescenta qualquer condicionante a obra que o ML pretende vir a
realizar.

ESTRELA

Apds andlise efetuada a documentacao apresentada para esta estacao, ndo se
encontram objecdes a localizacdo prevista para o corpo da estacdo, no
entanto propde-se a reformulacdo dos acessos da estagdo de modo a
minimizar o impacte emergente a superficie, de modo a manter uma zona de
acessos ampla em frente ao Hospital e evitar o impacte indesejado no muro e
topo do Jardim Publico da Estrela.

Assim propde-se:

= A deslocacdo do acesso principal para o interior ocupando parte do R/C
do edificio existente - Antiga Farmadcia - junto a Praca e Jardim da Estrela,
saindo da zona do atual no logradouro do patio central e face aos
constrangimentos vindos da pequena largura dos passeios.

=  Reformulagdo da saida de emergéncia poente, deixando de interferir com
o muro do jardim da Estrela e passando para o interior do Pogo central da
Estacdo Estrela.

Relativamente a outra ocupacdo do edificio existente a Sul/Poente da Rua de
S. Bernardo, destinado a saida de emergéncia e chaminé do poc¢o de
ventilagdo, nada ha a opor.

N3o devera ser realizada nenhuma intervencdo no interior do jardim. E uma
area sobremaneira sensivel e fragil. Este espaco verde possui grande pressao
e tem uma enorme drea de influéncia urbana.

Na estacdo Estrela é necessario reformular, para melhor enquadramento, a
saida de emergéncia no passeio fronteiro a entrada principal do jardim. A
solucdo para a estagdo ndo devera ser em espago publico, nem no jardim.
Seria interessante continuar a vincular a utilizacdo do edificado existente.
Deve ser evitado qualquer intervencdo de construgdo no jardim, por forma a
manter as condicGes biofisicas atuais, sem qualquer instabilidade, sobretudo
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no nivel hidrico, evitando stresse nao necessario no material vegetal,
sobretudo no arvoredo classificado existente nesta frente do jardim, muito
proximo da intervengao.

Parece uma excelente opgcao promover a entrada principal do metropolitano
no edificado fronteiro ao jardim, bem como os acessos de emergéncia,
também em edificado.

TROGO ESTRELA-ESTAGAO DE SANTOS

E também necessario otimizar a implantacdo do poco de ventilagdo no
estacionamento por forma a ndo inviabilizar a manutencdo desta
infraestrutura. Podera ser melhor arrumada junto ao cunhal do edificio da
faculdade.

A proposta de integracdo do Poco de Ventilacdo 213 neste parque de
estacionamento pressupde o reordenamento dos lugares de estacionamento,
a manutenc¢ado das circulacdes e funcionalidades existentes e a reformulacao
da zona de entrada, com a reimplantacdo do portdo de acesso e respetiva
portaria.

Para viabilizar a circulagio na envolvente do poco mantendo o
dimensionamento do arruamento existente, é proposto recuar o muro
circundante ao Edificio de Investigacao.

Em nosso entender, relativamente a implantagao do PV213, ndo ha obje¢do a
sua localizagdo, confirmando-se a pertinéncia desta localizagao face ao
objetivo desejado para a implantacdo da Estacdo Santos. A relevancia desta
infraestrutura devera materializar-se e priorizar-se embora sem deixar de
atender a opgbes de ordenamento do territdrio devidamente ponderadas
entre o ML e o ISEG.

ESTACAO DE SANTOS

Parece ser uma solucdo que tenta minimizar os impactes, sobretudo a
superficie, nomeadamente na leitura do chafariz. E necessario em sede de
Projeto de Execucdo que o pog¢o de ventilagdo ndo seja sobrelevado em
relacdo ao pavimento do largo, potenciando a reversibilidade do desenho
atual.

Todas as infraestruturas emergentes estdo bem integradas, ndo sendo visiveis
do espaco publico nem condicionando qualquer canal urbano ou arruamento.

Poderd ser potenciada ainda em sede de Projeto de Execugdo a ligagdo
pedonal entre a Rua do Quelhas e a Rua Pogo dos Negros.

Dado que o impacte do posto de ventilagdo no Largo da Esperanca é
significativo, parece-nos aconselhavel desenvolver um Projeto de espaco
publico que "resolva" todo o Largo no pds obra, fazendo a "colagem" com a
area ja qualificada a Sul, nomeadamente a Av. D. Carlos | e o Largo Vitorino
Damadsio, utilizando a mesma linguagem e a mesma paleta de materiais,
evitando a leitura das indesejaveis mas inevitdveis fronteiras de intervengao.

Ap0ds analise dos documentos apresentados para esta estagdo ndo se colocam
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objecdes a sua implantacdo dado a sua localizacao privilegiada, de modo a
servir quer as zonas habitacionais, comerciais e servigos, entre os quais o
ISEG.

De modo a minimizar o impacte da saida implantada no Largo da Esperanca, e
reduzir a interferéncia a céu aberto é proposto a reformulacdo do acesso sul
da estacao Santos.

Sendo assim, propde-se:

= Que o acesso principal, previsto no Largo da Esperanca, passe para o
interior do edificio de esquina Rua D. Carlos I/Largo da Esperanca.

= Ainda o estudo e alteracdo do método construtivo na parte sul da estacado
de modo a evitar uma construcgdo a céu aberto, minimizando os impactes
na proximidade do Chafariz.

= Relativamente ao acesso localizado na Travessa do Pasteleiro, que ira
servir a parte alta do Bairro da Madragoa, ndo ha obje¢Ges quanto a sua
localizagao.

TROGO SANTOS-CAIS DO SODRE

E muito relevante o impacte da construgdo da linha, dado que na maioria da
extensdo deste troco é feita a céu aberto. Note-se que grande parte da
superficie da Av. 24 de Julho, recentemente qualificada, é removida, sendo
necessario repd-la com o mesmo desenho e acabamentos.

Caso a vala "a céu aberto" que atinge a Av. D. Carlos | fosse encurtada, no
limite do plano facial, libertando toda a Avenida, tal permitiria minimizar
substancialmente o impacte da obra neste eixo urbano e numa darea que
ainda retne um forte cardcter residencial.

A saida de emergéncia estd muito bem integrada no espago de dominio
publico do futuro loteamento. Apesar do tlnel de acesso condicionar com
algum significado o subsolo, a proposta revela o necessario entrosamento
com o Projeto do loteamento, revelando ja uma defini¢ao Projeto avangada.

O Pocgo de Ventilacdo 218 estd localizado num lote de terreno com frentes
para a Av. 24 de Julho e limitado a Norte pela Rua D. Luis | e a Poente pelo
Edificio do Instituto de Artes e Decoracgdo (IADE), na Av. D. Carlos I; trata-se
de uma Zona Ampla, pavimentada e aberta, desprovida de material vegetal,
atualmente utilizada como espaco comercial de viaturas - Caetano Auto,
Grupo Salvador Caetano, Comercializagdo de viaturas.

Esta zona estd abrangida pelo Plano de Pormenor do Aterro da Boavista
Poente que visa a regeneragao e reconversao urbana desta zona, com uma
localizagdo central e privilegiada na cidade, e que se pretende reconverter em
termos formais e funcionais.

As disposi¢cGes regulamentares deste Plano de Pormenor ja preveem a
realizacdo da nova infraestrutura do Metropolitano de Lisboa,
designadamente, do tunel, que atravessa dois quarteirGes abrangidos pelo
Plano no sentido Sudeste-Noroeste e do poco de ventilacdo PV218
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emergente na drea identificada no referido Plano como "Espaco Exterior
Privado com Onus de Utilizacdo Publica”.

Neste contexto relativamente aos requisitos e implantagdao deste do PV218
acesso/ saida de emergéncia, ndo ha qualquer objecdo na sua localizacdo.

CAIS DO SODRE

A estacdo nao sofre alteragdes. Sao propostas estruturas emergentes na linha
férrea sem qualquer impacte no espaco publico urbano. Nada de significante
a reportar ou condicionar.

A Estacdo Cais do Sodré integra um importante interface que estabelece
articulagOes diretas com as ligagoes fluviais a Margem Sul do Tejo, com o
terminal ferrovidrio da linha de Cascais e com as diversas linhas da Carris —
elétrico e autocarros.

Esta zona tem sido objeto de diversas interveng¢bes urbanas, envolvendo a
construcdo de novos edificios, a remodelacdo de edificios existentes, a oferta
de novos servigos (restauracao, escolas, clinica, comércio, etc.), a ampliacdo
das areas pedonais, o ordenamento da circulagdo e do estacionamento viario,
a arborizagdo e o equipamento urbano, os quais tém potenciado o aumento
dos fluxos de pessoas e de transportes publicos.

Neste sentido, a criagdo de um novo atrio poente na estagao do Metro vem
reforcar a ligagdo com o comboio e acessibilidade nesta zona.

Este novo atrio serd constituido por dois niveis subterraneos que estabelecem
as novas ligagbes das duas estagcdes (Metro e CP) e também com o espago
publico envolvente, ligando a sul da Avenida 24 de Julho com o rio/via de
cintura da APL. Estes novos acessos serdao mecanizados, permitindo uma
maior fluidez na mobilidade dos utentes.

Dadas todas as condicionantes de obra e exploracdo, ndo se considera
necessdria uma travessia inferior, sob a Av. 24 Julho, nem a implantagdo de
um 4° acesso, junto ao mercado da Ribeira.

CAMPO GRANDE

Na zona do Campo Grande, esta prevista a criacdo de 2 novos viadutos de
ligacdo entre os viadutos existentes, que permitirao a ligacdo da Linha Verde
a partir de Alvalade ao trogo da Cidade Universitdria da Linha Amarela e a
ligacdo entre as EstacBes Telheiras e Quinta das Conchas/ Odivelas.

Quanto as alteracBes propostas nos viadutos do Campo Grande estas ndo
implicam ligagOes estruturais a superficie. A sua implementacdo pode
condicionar a intervencgdo associada a qualificacdo da superficie, da Estrada
de Telheiras e espaco publico adjacente cujo Projeto de Execucdo a CML ja
tem concluido.

O conjunto da estagdo de Metro do Campo Grande e respetivos viadutos
(viaduto Sul e viaduto Norte) insere-se numa banda urbanizada relativamente
consolidada, com forte concentracgdo de servicos — complexo de escritdrios e
sede da NOS, Grupo Jerénimo Martins SGPS, SA, Bancos, estabelecimentos
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comerciais, restauracdo, estabelecimentos de ensino (Escola Alema de Lisboa,
Colégio de Santa Doroteia) e prédios residenciais, a Sul do Estadio José
Alvalade.

Identificam-se as principais interferéncias na envolvente a construgdo dos 2
novos viadutos do ML:

= [nterferéncia com a rua de acesso a garagem no Edificio na Estrada de
Telheiras, 79-79F — o que implicara (deslocar) fazer uma nova entrada de
garagem para o edificio pela rua contigua e o consequente
reperfilamento da mesma.

= Avenida Padre Cruz e Via de acesso aos autocarros (Estrada de Telheiras)
— garantir o gabarit rodoviario de 5 m com um ligeiro reperfilamento da
via de acesso.

= Infraestruturas diversas — rede de saneamento principal existente
(coletor 01500, Estrada de Telheiras), conduta Adutora de Betdo Armado
diametro 1500 Vila Franca de Xira — Telheiras, redes da MEO (PT
Comunicacgbes) e outras Operadoras.

Estes novos viadutos e a sua implantacdo foi oportunamente articulada com
outras inten¢des de construcdo nesta zona, designadamente ao nivel do
terminal rodoviario.

3 — Impacte das obras na circulagdo rodoviaria

Como principal preocupacdo ressalva-se o facto da fase de construcdo ter
diversos condicionamentos de transito e de espac¢o publico, uma vez que este
tipo de construgdo representa uma ocupagdo da superficie onde a obra é
implantada, bem como da respetiva envolvente com drea de estaleiro,
equipamentos e materiais diversos.

Adicionalmente, a circulacdo da maquinaria e transporte de materiais
diversos afetos a obra originard grandes perturbacdes nos usos do solo,
nomeadamente no atravessamento das principais vias de acesso as dreas de
intervencgao superficial e na envolvente ao estaleiro principal.

Cinco frentes de obra subterranea, com obra de superficie e com zona de

estaleiro:

1. Interior Liceu Pedro Nunes: Av. Alvares Cabral. (carece de andlise e
parecer prévio de condicionamento).

2. Interior do Jardim e na Basilica da Estrela. (carece de analise e parecer
prévio de condicionamento).

3. Parque de estacionamento privativo do 1SEG — Rua Miguel Lupi. (carece
de andlise e parecer prévio de condicionamento).

4. Interior do Quartel do RSB, sobre o antigo Convento da Esperanca: Av. D.
Carlos I. (carece de andlise e parecer prévio de condicionamento)

(Largo da Esperancga até terreno privado — atual Stand Caetano Baviera)
(carece de andlise e parecer prévio de condicionamento).

¥ GOVERNO DE
:g PORTUGAL

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 12
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

MINISTERIO DO AMBIENTE



mailto:geral@apambiente.pt

/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

5. Av. D. Carlos | — Av. 24 de Julho — Cais do Sodré. (carece de andlise e
parecer prévio de condicionamento).

Esta ultima frente de obra, com recurso a uma ocupacao de via publica a "céu
aberto" (por um periodo estimado de 44 meses), ird originar grandes
perturbacdes ao nivel da circulacdo vidria e pedonal nos arruamentos
envolventes, quer a montante, quer a jusante da drea de intervencao.

E proposto durante a fase de construgdo o desvio da linha de comboio, sendo
uma das vias desviada para a Av. 24 de Julho (para Norte) e a outra via para a
Rua Cintura do Porto de Lisboa. Ndo é no entanto claro como é que esta
alteracdo influenciara o transito dos veiculos automéveis; qual a reducao da
capacidade da via; e qual a reducdo da capacidade de estacionamento
existente nas diversas zonas; e se existe alternativa a apresentar aos
moradores das zonas afetadas.

Como tal, deverdo ser definidos programas de intervencdo (cronograma de
obra) devidamente atempados, calendarizados e autorizados pela Direcdo
Municipal de Mobilidade e Transportes da CML para cada fase de obra,
acompanhados de estudos de microssimulacdo de trafego adequados, com o
intuito de impor medidas de gestdo de trafego tornando-se numa
obrigatoriedade, um pouco a semelhanca do que se tem praticado desde
marco do presente ano para a realizacdo de sondagens, através de pedidos
de condicionamentos.

Instalacdo de dois novos trocos de viadutos no interface do Campo Grande:

Aqui a grande prioridade ao nivel da mobilidade deverda ser conseguir
compatibilizar todo o processo de execugdo dos novos trogos de viadutos do
Campo Grande, com o elevado fluxo viario dos principais eixos estruturantes
de entrada e saida da cidade de Lisboa, como o sdo a Avenida Padre Cruz e a
Av. Marechal Craveiro Lopes (22 Circular) e os seus respetivos acessos, ndo
esquecendo o terminal rodovidrio que devera entrar em obra em breve e o
estacionamento publico e de autocarros (no lado poente da Av. Padre Cruz).

Em resumo a ocupacdo de espacgos publicos, quer na ligacdo Rato — Cais do
Sodré, quer na instalacdo de dois novos trocos de viadutos do Campo Grande,
associada a instalagdo de estaleiros, com respetivos faseamentos e desvios de
trafego rodovidrio, irdo ser os aspetos mais relevantes, suscetiveis de gerar
impactes ao nivel da circulagdo viaria.

Pelo exposto, julga-se que para amenizar os problemas e congestionamentos
que a obra vird a causar, deverdo ser estudadas alternativas viarias,
suportadas desde o inicio por estudos de trafego e encontrar opcbes de
estacionamento para os residentes nas principais zonas afetadas.

ANACOM
Verificou-se a inexisténcia de condicionantes de natureza radioelétrica,

aplicaveis ao local em causa decorrentes da existéncia de serviddes
radioelétricas constituidas ou em vias de constituicdo ao abrigo do Decreto-
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Lei n.2 597/73, de 7 de novembro. Esta Autoridade ndo coloca objecdo a
implementacdo do Projeto naquela area.

Lisboa Gas — GDL

Na drea abrangida pelo Projeto esta entidade ndo dispGe de quaisquer
infraestruturas sujeitas a regimes de servidao legal, no entanto dispbe de
infraestruturas de distribuicdo de Gas Natural em varios locais afetados pelas
obras do Projeto, incluindo algumas tubagens estruturantes da rede de
distribuicdo a cidade de Lisboa. As obras previstas sdo suscetiveis de
interferéncia com estas infraestruturas, em particular as intervengGes
superficiais, podendo obrigar a execucdo de desvios nas redes da Lisboagas.
Esta condicionante é mencionada no Estudo, preconizando-se a obtencdo da
informagao cadastral relevante e o contacto com a concessionaria para
efeitos de definicdo das solucdes de desvio dos servicos afetados.
Relativamente a Zona B (viadutos do Campo Grande), alids, existe ja um
Projeto de desvios de infraestruturas elaborado pela Lisboagas.

A Lisboagas esta de acordo com o preconizado, fazendo notar que a definicdo
das solugdes de compatibilizacdo com as infraestruturas de gds (desvios,
outras operacdes) deverdo ser definidas ou confirmadas na fase de Projeto de
Execucdo. Face ao caracter evolutivo da rede de distribuicdo de Gas Natural
da cidade de Lisboa, o promotor deverd, para aquele efeito, solicitar a
atualizacdo da informacdo cadastral, de modo a garantir a ndo exclusdo de
trogos de rede mais recentes que possam ser afetados pelas obras.

Face ao exposto, e sem prejuizo das observagdes expostas, a Lisboagas emite
parecer favoravel.

REN - Rede Elétrica Nacional

Esta entidade analisou as eventuais interferéncias deste novo Projeto do
Metropolitano de Lisboa com a Rede Nacional de Transporte de Eletricidade.

Analisadas as pegas desenhadas com a localizagdo da area de estudo,
constata-se que nas zonas que vao ser objeto de intervengdo pelo
Metropolitano de Lisboa ndo existem infraestruturas da RNT. No entanto, ao
longo da Rua Professor Francisco Lucas Pires, existe em exploragdao um cabo
subterraneo de transporte de eletricidade, a 220 kV, denominado por "LCH-SS
- Linha Carriche - Sete Rios". Esta infraestrutura ja foi anteriormente objeto
de modificacdo de modo a permitir a sua compatibilizacdo com o tunel de
acesso a estacdo de Telheiras e estd localizada a pouco mais de 10 m do muro
de protecdo do final do viaduto proveniente da estagdo do Campo Grande.

Apesar de se considerar ndo existirem interferéncias com a RNT, como
informagdo, anexam ao parecer desenho com croquis da Rua Professor
Francisco Lucas Pires contendo a zona de cruzamento entre a LCH.SS com
tunel de acesso a estagao de Telheiras.

Durante os trabalhos de implementa¢do desta nova rede do Metropolitano,
se houver necessidade de intervencdo naquele tunel e que obrigue a
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realizagdo de qualquer trabalho na Rua Professor Francisco Lucas Pires, a REN
deve ter conhecimento atempado dessas intervenc¢des (no minimo 15 dias
uteis), com vista a serem analisadas as eventuais interferéncias com a
infraestrutura da RNT. Estes contactos devem ser efetuados por escrito para a
REN, devendo ser acompanhados da seguinte documentacao:

- Planta de localizacgao.
- Memoéoria descritiva.
- Desenhos de planta e alcados/cortes deviamente cotados.

Consideracdo dos resultados da Consulta as Entidades Externas na decisdo:

Considera-se que as preocupacdes das entidades acima referidas sdo
pertinentes e vao ao encontro do expresso nesta Decisdo, que decorre da
avaliacdo dos varios fatores ambientais.

No entanto e relativamente a proposta da Camara Municipal de Lisboa de
“Que o acesso principal, previsto no Largo da Esperanga, passe para o interior
do edificio de esquina Rua D. Carlos | / Largo da Esperan¢a”, este local é
precisamente onde foram identificadas significativas partes do antigo
Convento da Esperanca. Ndo se considera, desta forma, esta proposta
adequada, dado que esta solucdo, tal como foi apresentada ndo é
consentanea com a salvaguarda das edificagbes remanescentes do antigo
Convento e do valor patrimonial cultural que apresentam, as quais devem ser
salvaguardadas e preservadas in situ no ambito da elaborag¢do do Projeto de
Execucdo.

Desta forma, na fase de projeto de execu¢do deve ter-se em consideragao o
solicitado por estas entidades.

Sintese do resultado da
consulta publica e sua
consideragao na decisao

A consulta publica, de acordo com a Diretiva 2014/52/EU, de 16 de abril de
2014 e, também, com o disposto no artigo 15.2, n.2 1 do DL 151-B/2013
decorreu durante 30 dias uteis, de 11 de julho a 22 de agosto 2018. Durante
este periodo foram recebidos 197 pareceres com a seguinte proveniéncia:

= Entidades da Administracdo Central: dg Territério — Dire¢do-Geral do
Territério; EMFA — Estado-Maior da Forca Aérea; IMT - Instituto da
Mobilidade e dos Transportes; Turismo de Portugal.

= Entidades da Administracdo Local: Camara Municipal de Odivelas; Junta
de Freguesia de Estrela.

= Organizagdao ndo-governamental de Ambiente: CPADA; Geota, Grupo de
Estudos de Ordenamento do Territorio e Ambiente.

= Associagdes e outros Movimentos da Sociedade Civil: Comissao de
Trabalhadores do Metropolitano de Lisboa; Comissdao de Utentes dos
Transportes de Lisboa; Federacao dos Sindicatos de Transportes e
Comunicagdes; Ordem dos Engenheiros; Sindicato dos Engenheiros;
Sindicato dos Trabalhadores de Transportes Rodoviarios e Urbanos de
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Lisboa; Senado D. Dinis;

=  Partidos politicos: CDU Odivelas; PCP da freguesia de Campolide; PCP da
freguesia de Santa Clara; PSD da Assembleia de Freguesia do Lumiar; PSD
da Assembleia de Freguesia de Carnide.

= Entidades: APL - Administracdo do Porto de Lisboa; Carris; EDP
distribuicdo; ISEG — Instituto Superior de Economia e Gestdo; Parque
Escolar.

= (Cidadaos: condominio Torre Vicentina; a titulo individual: 170

A DG Territério informa ter verificado, quanto a rede geodésica, que a
implanta¢do do Projeto ndo constitui impedimento para as atividades por si
desenvolvidas. No entanto, e no que a cartografia diz respeito, alerta para
questbes de caracter técnico legal que, a ndo serem colmatadas, deverdo
condicionar a prossecucdo do Projeto.

O EMFA informa que o Projeto ndao se encontra abrangido por qualquer
serviddo de unidades afetas a Forca Aérea.

O IMT considera que o Projeto se revela de extrema importancia ao nivel da
mobilidade da AML que se pretende sustentdvel, promovendo o transporte
coletivo em detrimento do transporte individual o que concomitantemente
contribuird para os objetivos de descarboniza¢do dos transportes e para a
melhoria da qualidade do ambiente e da salde das populagdes.

Quanto aos impactes negativos inerentes designadamente as questdes
relacionadas com o estacionamento dos residentes sugere que a CML em
conjunto com a EMEL encontre alternativas de estacionamento para os
residentes que deverdo vir plasmadas no Projeto de Execucdo.

O Turismo de Portugal considera que o Projeto preconiza uma melhoria do
atual sistema de transporte coletivo da cidade de Lisboa, o que se traduz em
substanciais beneficios econdmicos, ambientais e sociais para o concelho de
Lisboa, que é um importante destino turistico, e em total coeréncia com as
linhas de atuacdo do atual documento estratégico do turismo 2027
designadamente o estabelecido nos eixos estratégicos “valorizar o territério e
as comunidades” e “gerar redes e conetividade “ que contemplam a
promoc¢do da mobilidade sustentdvel, visando melhorar as condi¢des de
visitacdo e usufruto das cidades e a promocdo da utilizagdo do transporte
publico junto das principais ofertas turisticas. Quanto aos impactes negativos
que o Projeto acarretarda em fase de obra sublinha a relevancia da
implantacdo das medidas e dos planos de monitorizacdo previstos,
principalmente no que concerne aos fatores ambientais ruido, vibragdes e
qualidade do ar.

A CM Odivelas sublinha que o Projeto afetard um nimero muito expressivo
de odivelenses que utilizam a linha amarela nas suas deslocagdes e realca a
garantia dada pelo Ministro do Ambiente que implica a reformulacdo do
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estudo. D4 nota que o plano de expansdao do metropolitano de 2009 previa a
extensdo do metro para norte, o que beneficiaria as populagdes dos
concelhos com grande densidade populacional, designadamente Loures e
Mafra. Realca da obrigatoriedade de transbordos suplementares que o
Projeto induz para passageiros que atualmente ndo necessitam, e insiste na
garantia do Ministro do Ambiente dada ao presidente da Camara de Odivelas,
de que a linha amarela nao seria descontinuada.

A Junta de Freguesia da Estrela, apesar de achar que a construcdo da estacao
da Estrela é positiva para as rotinas de proximidade do territério, destaca o
impacto que esta obra terd na drea da freguesia designadamente nas
acessibilidades, na circulacdo rodovidria e pedonal, no comércio e manifesta a
sua preocupacdo pelo facto de ndo terem sido medidos os efeitos diretos e
indiretos dos custos sociais desta obra, tdo pouco os beneficios reais (sociais,
econdmicos, ambientais) da opg¢do tomada — em termos de obra e do seu
resultado - face a outras alternativas possiveis nomeadamente, a ligacdo da
Estrela a Alcantara. Ao contrario, é apresentada uma andlise comparativa
entre a situacdo proposta e a situacdo existente, ndo ficando claro se o
esforco e sacrificio exigido comunidade durante o periodo de obra e apés o
mesmo se ira traduzir em beneficios reais para mesma. Mais reforca a sua
preocupacdo, dado o elevado risco dos impactos em causa a nivel social,
ambiental, econdmico e cultural de nesta fase ndo terem sido ja
desenvolvidas e apresentadas propostas de medidas de minimizagao.

A CPADA entende que esta decisdo de investimento se baseia num estudo de
trafego errado, porque ndo comparou cenarios com alternativas de rede de
TCSP, excluindo outros modos e servicos, nomeadamente o TCSP a superficie
com impacto no ambiente urbano direto. Considera que ha outros Projetos
prioritarios para a AML e a cidade de Lisboa, como a ligagdo ferroviaria ligeira
de superficie em LRT/Tram-Train entre Algés e Loures (com conexdo, em
rede, a Linha de Cascais e de Sintra).

O GEOTA refere que a mobilidade da AML deve ser objeto de um estudo
estratégico que permita identificar os problemas, as solugdes e a sua
hierarquia, bem como as fontes de financiamento e entende que apesar dos
estudos em consulta ndo permitirem concluir se o Projeto em andlise é o mais
prioritario para melhorar a rede de metropolitano, permitem concluir que
terd um efeito positivo significativo na transferéncia modal do transporte
individual para o transporte coletivo, o que considera positivo. Quanto aos
impactes inerentes ao Projeto, sublinha que importa que as questdes
relativas ao patrimdénio, em especial construido, sejam analisadas em maior
detalhe (completando informacdo em falta) e com acompanhamento
arqueoldgico reforcado. Destaca o Aqueduto das Aguas Livres que é afetado
na Estrela e, em especial, em Santos. Também os impactes relacionados com
as aguas subterrdneas devem ser melhor analisados e minimizados,
reforcando que o Projeto tem um impacte cumulativo com outras
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infraestruturas existentes.

A Comissao de Trabalhadores do Metro de Lisboa, a Federagao dos
Sindicatos de Transportes e Comunicacdes (FECTRANS) e o Sindicato dos
Trabalhadores dos Transportes Rodovidrios e Urbanos de Portugal num
parecer corroborado, ainda, por mais sete cidadaos, manifestam uma posicao
desfavordvel ao Projeto pois consideram que esta solucao, aliada aos riscos
para a seguranca dos utentes, aos graves impactos das obras e sobretudo a
auséncia de estudos e medidas que identifiguem e resolvam os problemas
que se irdo verificar na operacdo, é uma ma solucdo para a promocdo da
mobilidade na cidade.

A Comissdo de Utentes dos Transportes de Lisboa considera, também, que a
ideia de criar uma linha circular a partir do Campo Grande com as linhas
Verde e Amarela, é uma solucdo de Projeto errada que ira degradar, ainda
mais, a oferta as populagdes da zona norte de Lisboa (utentes das estacdes da
Ameixoeira, Lumiar, Quinta das Conchas e Telheiras serdao obrigados a mudar
de linha no Campo Grande para aceder ao centro da cidade) e, também, as
populacdes de Odivelas e Loures. Além disso, com este Projeto adia-se o
prolongamento da rede para as zonas da cidade onde esta faz mais falta —
zona ocidental de Lisboa e o prolongamento até Loures. Julga que esta é uma
obra que ndo acrescentard nada de significativo a rede de metro existente,
ndo resolvendo os problemas de isolamento de diversas zonas da cidade e
nao contribuindo para aproximar os concelhos limitrofes ao centro. E advoga
como prioritaria a expansdo da rede a Alcantara e Loures, bem como o
investimento em trabalhadores e equipamento para repor e alargar a
fiabilidade, quantidade e qualidade da oferta.

A Ordem dos Engenheiros questiona a proposta de uma linha nunca antes
analisada, que despreza o anteriormente apresentado como estratégia de
desenvolvimento da rede do ML — designadamente a ligacdo da rede a
Alcantara que permitiria descongestionar ao interface de Cais de Sodré e
assegurar uma ligagdo sem transbordo a zona das Avenidas Novas onde se
regista uma grande concentra¢do de emprego. Também discorda do Projeto
de linha circular que considera um forte potenciador do mercado imobiliario
dos escritérios. A descontinuidade criada na linha amarela no interface do
Campo Grande implica uma rotura de carga no trafego de passageiros com
origem e destino no corredor de Odivelas, altamente penalizante e potencial
causadora dum aumento de trafego rodovidrio, por recurso ao transporte
individual e autocarros. Ainda assim, regista como favoravel o facto de que os
viadutos existentes ndao serem desativados e ndo ser eliminada na via-férrea a
possibilidade de operacao das linhas verde e amarela da mesma forma como
é efetuada hoje, caso se venha a justificar essa alteracao.

O Sindicato dos Engenheiros considera que o Projeto de expansao da rede
através de uma linha circular traduz uma decisdo politica que tecnicamente
tem algumas fragilidades, ndo corresponde as necessidades das populagdes,

¥ GOVERNO DE
:g PORTUGAL

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 18
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

MINISTERIO DO AMBIENTE



mailto:geral@apambiente.pt

/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

pelo contrdrio ird dificultar a deslocacdo da populacdo do Concelho de
Odivelas e da Freguesia do Lumiar, que terd de efetuar um transbordo na
estacdo do Campo Grande, para chegar ao eixo central da cidade,
aumentando o tempo de percurso. Assim, ficando a rede desequilibrada com
a linha Amarela entre Odivelas e Telheiras sera desvirtuado,
conceptualmente, o conceito de rede e da sua operacionalidade. Depois, ao
decidir o prolongamento do Rato para o Cais do Sodré contrariando os
anteriores planos de expansdo que previam o prolongamento do Rato a
Alcantara, desde a década de 70, como a melhor op¢do para descongestionar
a estacdo do Cais do Sodré (linha de Cascais) e permitir uma maior
distribuicdo dos passageiros, a decisdo ndo teve em atencdo a dificil
morfologia dos terrenos na Zona Abrangida pelo tracado, entre a Estrela e
Santos, nomeadamente as pendentes acentuadas e os impactos ambientais
numa area urbana densamente construida. Por ultimo, constata que nao
foram feitos estudos comparativos entre outras alternativas em diferentes
cenarios socioeconémicos. Pelo exposto, considera que ndo é a melhor
solucdo para a mobilidade da cidade pelo que o parecer do Projeto deve ser
negativo.

O SENADO D. Dinis com o propésito de encontrar solucdes face aos
problemas que afetem os odivelenses, apresenta um estudo assente na
opinido técnica e cientifica de dois especialistas e sugere a seguinte proposta
de tragado: Odivelas - Campo Grande - Marqués de Pombal — Rato — Cais de
Sodré — Alameda — Alvalade - Campo Grande - Telheiras e Vice-versa.

A CDU Odivelas opde-se ao Projeto de Linha Circular porque ird prejudicar,
diretamente, uma parte da rede (Lisboa Norte e Odivelas) e absorvera
recursos que poderiam contribuir para a melhoria da oferta de transportes
publicos. Refere, também, que a proposta de solugdo para a linha amarela
(Telheiras / Odivelas), com transbordo no Campo Grande para liga¢do a linha
circular, contraria o anteriormente prometido pelo Ministro do Ambiente.

Defende a manuteng¢do do funcionamento integral da linha amarela, a
expansdo do Metropolitano a Alcantara e a Loures e o investimento em
trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade e quantidade
da oferta do metropolitano.

Os eleitos do PSD na Assembleia de Freguesia de Carnide advogam que
devera ser suspensa, de imediato, a intencdo de levar para a frente a
chamada “Linha Circular”, tendo em conta os enormes custos associados para
os lisboetas, e demais cidaddos, sem que existam sequer estudos globais que
suportem a op¢do tomada.

O Grupo do PSD na Assembleia de Freguesia do Lumiar considera que a
criagdo de uma Linha Circular e a consequente transformacdo da Linha
Amarela num apéndice da rede de metropolitano, ligando apenas Odivelas a
Telheiras induzird um conjunto de efeitos negativos para a mobilidade na
cidade de Lisboa em geral, especialmente com maiores prejuizos para os
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residentes na zona norte da cidade (Telheiras, Lumiar, Ameixoeira) e os
municipios vizinhos (Odivelas, Loures).

O PCP da freguesia de Campolide rejeita o Projeto e defende que se devera
privilegiar a expansdao do metropolitano a Alcantara e Loures e investir em
trabalhadores e equipamento para repor e alargar a fiabilidade e quantidade
da oferta do metropolitano.

O SSAS do PS no Metro de Lisboa diz ser sua conviccdo que a solugdo
apresentada n3o contribui para a melhoria da acessibilidade na AML. E, para
si, claro que a maioria das pessoas que diariamente se deslocam de e para a
cidade e/ou para os concelhos vizinhos ficard mais condicionada com esta
solucdo. Entende que qualquer expansao da rede do ML deve ser antecedida
de um estudo profundo sobre a mobilidade, de debates transversais a
sociedade e aos municipios da Area Metropolitana de Lisboa.

A APL adverte que uma obra desta dimensdo e caracteristicas ir3,
inevitavelmente, provocar impactes significativos na area de jurisdicdo da APL
designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade dos clientes
e dos utilizadores da zona de intervencdo entre Santos e o Cais de Sodré e,
mesmo, em zonas mais afastadas como a Rocha Conde d’Obidos e Alcantara,
pelo que advoga que deverdo ser implementadas as medidas de minimizagdo
necessarias.

A CARRIS lembra que as opg¢des a adotar deverao ter em conta a operagdo da
Carris, por forma a serem adotadas medidas de menor impacto na circulacdo
e paragens, com principal destaque para as interveng¢des nas avenidas 24 de
julho e D. Carlos |, devendo o planeamento da execucdo da obra acautelar o
menor impacto no servico oferecido pela Carris.

O ISEG encara o Projeto com sérias reservas e muita apreensao, pelo impacte
que o Projeto (area de intervengdo A) ird induzir no seu campus universitario,
particularmente pelo Projeto de construgdo de um enorme pogo de
ventilagdo (PV213), pela previsdo de instalagdo de estaleiros dentro do
campus, pela construgcdo de uma saida da estagdo de Santos junto ao ISEG,
além passagem do metropolitano debaixo dos edificios e ao longo do campus.
Considera que a solugdo preconizada é desproporcional tendo em conta os
enormes sacrificios que imporia sobre o ISEG no que respeita ao grau de
afetacdo da sua propriedade e as enormes perturbacées que causaria ao
regular funcionamento do Instituto, designadamente no que respeita ao
estacionamento e acessos, condi¢des de circulacao, condi¢des de seguranca,
salubridade do espaco e bem-estar dos seus utentes, além de inviabilizar a
utilizacdo do atual edificio “Cantina Velha”. Neste sentido o ISEG sugere que a
localizacdo do pogo de ventilacdo PV213 seja deslocada para mais préoximo
dos limites do recinto, sensivelmente onde se encontra implantado o referido
edificio “cantina velha”. Esta nova localizagdo, cré o ISEG, permitiria durante o
periodo da construgao, aumentar a segurancga dos utentes que ali circulam
diariamente, além de que na fase de exploragdo permitiria um acesso mais

¥ GOVERNO DE
:g PORTUGAL

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 20
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

MINISTERIO DO AMBIENTE



mailto:geral@apambiente.pt

/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

direto ao PV sem interferir com o campus. Considerando que a localiza¢do
proposta pelo ISEG é mais vantajosa para todos os intervenientes, e sendo
que se lhe afigura pelo menos equivalente para o ML, requer a alteragdo da
localizacdo do pocgo de ventilagdo para o local proposto, de forma a encontrar
um equilibrio satisfatério e proporcional entre os demais interesses em jogo.

A Parque Escolar informa ser proprietaria de dois prédios que vao ser
afetados pelas obras de construcdo do Projeto, a saber Escola Secundaria
Pedro Nunes e escola de Hotelaria e Turismo de Lisboa pelo que qualquer
intervengdo no perimetro dos prédios deve ser previamente coordenado com
a Parque Escolar.

Considera que ndo foi dada suficiente importancia a minimizacdo dos
impactes no funcionamento das escolas designadamente em questdes como
seguranca, acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar (poeiras e outro
tipo de poluicdo) e ruido. Depois quanto a possibilidade aventada de
deslocacdo das salas de aula para contentores localizados nas traseiras do
edificio principal, diz que esta possibilidade ndo é aceitavel, pois alunos e
professores ndo podem estar quatro anos a ter aulas em contentores. A
solucdo que tera de passar por construir uma barreira proviséria e temporaria
que para além de proteger os utentes das poeiras e do ruido protegeria
também o imdvel que é classificado como imdvel de interesse publico.

A EDP informa que quer no que concerne a alimentacdo de energia elétrica as
infraestruturas a construir que pode ser viabilizada através da rede de média
ou alta tensdo, conforme as poténcias que vierem a ser requeridas, quer no
respeita a afetacao de linhas coincidentes com a drea de interven¢do do
Projeto, as solugdes tém que ser estudadas caso a caso. Qualquer alteragao
as redes RESP existentes terd de ser efetuada em coordenagdo com os
servicos da EDP distribuicdo de forma a minimizar possiveis impactos na

normal operag¢do da rede de energia.
Cidadaos:

O condominio da Torre Vicentina - Telheiras manifesta a sua preocupac¢ao
pelas implicagBes que a implantagdao do Projeto acarretara para o edificio e
sua envolvente, de resto, ja afetado pela proximidade de um viaduto em
termos de ruido, impacto visual, além de que varios inquilinos ja apresentam
gueixas de fissuras nas paredes, decorrente das vibracGes provocadas pela
passagem dos comboios, pelo que entendem que deve ser encontrada uma
alternativa a construcdo do viaduto que ficard encostado a um prédio onde
habitam 44 familias.

Se por ventura a construgdo avangar, e prevendo-se que o novo viaduto passe
a menos de um metro da garagem do edificio, adverte ser fundamental
acautelar as situagdes i) Seguranca do edificio e acesso as viaturas de
emergéncia; ii) Cumprimento dos limites de ruido estabelecidos na lei; iii)
Auséncia de vibracGes sobre o edificio, bem como controlo anterior e
posterior das condicGes estruturais do prédio, vistoriado por uma entidade
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independente (LNEC); iv) Minimizagdo do impacto visual; e v) Minimizagdo
dos constrangimentos durante o tempo de obra / estaleiro, nomeadamente
circulagdo e ruido. Na sequéncia coloca o conjunto de questdes (anexo) que
deverao ser tidas em consideracdo na fase subsequente do Projeto.

A titulo individual: uma larga percentagem (cerca de 90%) das exposi¢coes
apresentadas pelos cidaddos que a titulo individual se pronunciaram reflete,
também, uma posicdo desfavordvel ao Projeto consubstanciada nos aspetos
gue, em seguida, se sistematizam:

O Projeto ndo resultou de qualquer estudo estratégico do sistema de
transportes da AML e em particular de Lisboa.

N3o contribui para a melhoria na mobilidade dentro da cidade de Lisboa.
Pelo contrdrio, torna mais periférica a zona norte, desincentiva a
populacdo até agora servida pela linha amarela de usar este transporte.
Esta medida ird contribuir para o aumento da circulagdo automovel
dentro da cidade de Lisboa.

N3o corresponde as necessidades da cidade, nem da Area Metropolitana
de Lisboa.

Ndo sdo apresentados estudos comparativos relativamente a outras
solucdes e indicadores objetivos face a eventual melhoria de servigo.

Ndo foram consideradas novas plataformas de mobilidade tipo GIRA,
EMOV, UBER e a sua integragdo com os restantes meios de transporte,
nomeadamente rodovidrios devendo, igualmente, ser equacionada a
desativacdo do interface do Campo Grande, sem condi¢des para os
passageiros e com niveis de poluicdo muito elevados.

Nao se afigura apelativo para a captacdo de novos passageiros (ganhos de
2 a 3 minutos que se demonstram errados porque ndo contabilizam os
transbordos).

A ampliacdo da rede de metro ndo passa pela implantacdo de duas
estacOes, com custos elevadissimos e obrigacdo de transbordo de uma
vasta parte da populacdo que vem do eixo Odivelas /Loures.

N3do resolve as caréncias de transporte publico na zona ocidental de
Lisboa.

Contraria o acordado entre o Ministro da Tutela e o municipio de
Odivelas, de que a linha amarela ndo seria descontinuada.

Condiciona os utentes residentes na linha amarela (Quinta das Conchas,
Odivelas) e de Telheiras.

N3o serve as populac¢des do eixo Odivelas / Loures.

Acabar com a linha amarela com definido no estudo sera um erro crasso
para a populacdo oriunda de Odivelas que, atualmente, e com alguma
rapidez chega ao centro da cidade.

Na eventualidade de perturbacgdes, avarias, sobrelotacao, a linha circular

¥ GOVERNO DE
:g PORTUGAL

MINISTERIO DO AMBIENTE

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 22
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

significara uma cidade paralisada.

O modelo circular proposto esta a ser descontinuado na maior parte das
cidades europeias devido a dificuldade na prestagao do servigo.

A Ligacdo Telheiras / Odivelas terd um caracter residual pois os residentes
tendem a deslocar-se para os grandes centros e ndo para fora deles.

Necessidade de incluir a estacdo de Telheiras na linha circular e, também,
Quinta das Conchas, Lumiar e Ameixoeira.

Necessidade de transbordo na estacdo do Campo Grande implica uma
afluéncia de pessoas substancialmente superior aquela que a estacgdo é
capaz de suportar.

Induz a utilizacdo do transporte individual.
Desnecessdrio investir numa linha circular paralela a outra ja existente.
Estacdo de Cais do Sodré ficard, ainda mais, sobrecarregada.

Extensdo a Estrela e Santos constitui uma obra de complexidade
extraordinaria com custos e impactes no tecido urbano consolidado que,
comparativamente, sdo muito superiores aos beneficios esperados.

Proximidade da estacdo do Cais de Sodré a Santos ndo justifica esta nova
estacao.

Andlise custo beneficio enviesada por expectativas de acréscimo de
trafego irrealistas.

Os elevados custos do Projeto ndo parecem ter um reflexo racional no
beneficio que se pretende obter, dado serem extremamente onerosos os
custos de um conjunto de obras megaldmanas necessarias, desde tuneis
escavados por baixo de alicerces de prédios de habitagdo a novos
viadutos.

A complexidade da obra comporta impactos muito significativos na
cidade e na rede atual, por um periodo de tempo bastante prolongado,
designadamente a deslocacdo das linhas de elétrico e de comboio ao
longo do 24 de julho.

Prolongam para a fase de exploracdao os impactes designadamente no
ambiente sonoro, nas vibragdes, na seguranga, na salde e consequente
diminuicdo da qualidade de vida, na Torre Vicentina em Telheiras pela
construcdo do Viaduto; na Escola Secundaria Pedro Nunes; no ISEG.

A profundidade da esta¢do da Estrela torna extremamente dificil uma
eventual evacuagdo a pé.

Impacte social negativo pela descontinuidade da linha amarela.
Impacte das diversas frentes de obra abrangidas por estaleiros.
Demolicao do antigo Convento da Esperancga.

S3o por ultimo sugeridas algumas propostas, consideradas prioritarias, de
alternativa ao Projeto em avaliagdo:
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= Prolongamento da rede para Alcantara que, entre outros beneficios,
estimularia a intermodalidade com as linhas de Cascais, de Cintura e do
Sul.

= Prolongamento da Linha Verde para Telheiras Norte (Alto da Faia, Parque
dos Principes, Rotunda Sdo Francisco de Assis) eventualmente com
ligacdo a Linha Azul em Carnide, bem como extensao a areas de Odivelas
em rdpido crescimento populacional e ainda ao eixo Loures.
Prolongamento para a zona ocidental (Belém/Ajuda) e oriental (Beato e
Xabregas).

= Prolongamento para sudoeste, pois possibilitaria a criagdo de varios
interfaces.

= |nvestimento na melhoria do material circulante na melhoria do atual
sistema de metro (linhas e composic¢oes).

Os restantes contributos consideram adequado o alargamento da linha do
metropolitano de Lisboa em direcdo a Estrela e a Santos, uma vez que este
tipo de transporte, no seu entender, se destina a servir os moradores e
frequentadores da cidade de Lisboa e ndo a funcionar como um transporte
suburbano, como os ultimos alargamentos para fora do perimetro da cidade
de Lisboa pareciam fazer crer. A frequéncia deste transporte dentro da cidade
é constante a todas as horas, enquanto a sua utilizagdo como servigo
suburbano apenas tem um ndmero elevado de passageiros nos movimentos
pendulares. Quanto a localizacdo das estacbes, é sugerido num contributo
gue a estacdo da Estrela seja deslocada para o meio da Av. Infante Santo, com
vista a servir um elevado niumero de residentes naquela artéria, bem como
dos bairros da Lapa e Campo de Ourique. Consideram que o Projeto da linha
circular é benéfico para a mobilidade da cidade, ainda que seja manifestada
preocupacdo pelo prejuizo que induz aos utilizadores da linha amarela.

Na fase subsequente deverdo ser equacionados os seguintes aspetos:

= Articular o Projeto de modo a dar resposta as preocupac¢ées manifestadas
pelo condominio da Torre Vicentina.

= Estudar a proposta de localizagdo do PV213, apresentada pelo ISEG que
consiste na sua deslocalizagdo para proximo do local onde se encontra
instalado o edificio “cantina velha”. Esta nova localizagdo, cré o ISEG,
permitiria durante o periodo da construcdo, aumentar a seguranca dos
utentes que ali circulam diariamente, além de que na fase de exploracdo
permitiria um acesso mais direto ao PV, sem interferir com o campus.

= Apresentar alternativas a utilizacdo de contentores para salas de aula a
localizar nas traseiras do edificio principal da escola secunddria Pedro
Nunes, possibilidade aventada no Projeto e que é liminarmente refutada
pela Parque Escolar, pois alunos e professores ndo podem estar quatro
anos a ter aulas em contentores. Diz esta entidade que a solugdo tera de
passar por construir uma barreira provisoria e temporaria que, para além
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de proteger os utentes das poeiras e do ruido, protegerd, também, o
imovel que é classificado como imével de interesse publico.

e, ainda, no que concerne aos impactes identificados:

Parque escolar: deverao ser implementadas medidas de minimizagdo dos
impactes no funcionamento das escolas designadamente em questdes
como seguranga, acessibilidades (pedonal e viaria), qualidade do ar
(poeiras e outro tipo de polui¢do) e ruido.

IMT: sublinha a necessidade de se encontrar alternativas de
estacionamento para os residentes.

Turismo de Portugal: salienta a relevancia da implantacdo das medidas e
dos planos de monitorizagdo previstos, principalmente no que concerne
aos fatores ambientais ruido, vibracdes e qualidade do ar.

JF Estrela: dado o elevado risco do Projeto induzir impactos a nivel social,
ambiental, econémico e cultural, destaca a importancia de serem
propostas as adequadas medidas de minimizacao.

GEOTA: o patriménio, em especial construido, deverd ter um
acompanhamento arqueoldgico reforcado. Destaca o Aqueduto das
Aguas Livres que é afetado na Estrela e, em especial, em Santos. Também
os impactes relacionados com as aguas subterraneas devem ser melhor
analisados e minimizados, reforgcando que o Projeto em causa tem um
impacte cumulativo com outras infraestruturas existentes.

APL: deverdo ser implementadas as medidas necessdrias com vista a
minimiza¢cdo dos impactes significativos na area de jurisdicdo da APL
designadamente nas infraestruturas, no edificado, e na atividade dos
clientes e dos utilizadores na zona de intervengdo entre Santos e o Cais
de Sodré e, mesmo, em zonas mais afastadas com a Rocha Conde
d’Obidos e Alcantara.

Carris: deverdo ser adotadas medidas na circulacdo e paragens, com
principal destaque para as intervengdes nas avenidas 24 de julho e D.
Carlos |, devendo o planeamento da execugao da obra acautelar o menor
impacto no servico oferecido pela Carris.

EDP: qualquer alteracdo as redes RESP existentes tera de ser efetuada em
coordenacdo com os servicos da EDP distribuicdo de forma a minimizar
possiveis impactos na normal operagdo da rede de energia.

Consideracdo dos resultados da Consulta Publica na decisdo

Quanto aos contributos recebidos em sede de Consulta Publica, verifica-se
gue na sua maioria concluem que a solucdo de projeto ndo é a solugdo
adequada para a promoc3o da mobilidade da cidade e da Area Metropolitana
de Lisboa e que o esforco de uma nova intervencdo deveria, em primeiro
lugar, assegurar soluces de tracado, a outras areas, onde o Metropolitano
ainda ndo é uma opg¢do e que, numa légica de dinamica territorial, seriam
intervengdes mais eficazes, designadamente a expansao da rede a Alcantara.
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Identificam também os impactes negativos resultantes da construcdo do
projeto e sdo propostas alteragdes/medidas de minimizacdo a implementar.

Tendo em conta que esta pronuncia apenas respeita a viabilidade ambiental
do projeto submetido a AlA, importa ter em consideracdao que relativamente
a outros projetos previstos no ambito do Plano de Expansdo do ML, a sua
ponderagdo foi efetuada noutra sede, prévia a submissao da solugdo a este
procedimento.

Importa ainda ter em consideragdo algumas referéncias constantes quer do
EIA apresentado quer ao nivel de outros instrumentos, integradas no
presente Parecer que indiciam que a viabilidade de outras opg¢des esta a ser
ponderada.

Relembra-se neste contexto, e como ja antes referido, as preocupacgses
expressas neste ambito estdo consideradas ao nivel da justificacdo do projeto
o qual se consolidou no “Plano de Expansdo da Rede do Metropolitano de
Lisboa 2010-2020", aprovado através do Despacho do Ministério das Obras
Publicas, Transportes e Comunicagdo (MOPTC), de 11 de setembro de 2009;
os IGT em vigor ndo impedirem o prolongamento da rede até Alcantara; e, o
facto de o plano de expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa ndo se
esgotar no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na Linha Circular.

A prépria autarquia em que o projeto se desenvolve, a Camara Municipal de
Lisboa, considera que o projeto induzira uma melhoria no servio do
Metropolitano de Lisboa, com aumento do nimero de utilizadores sendo
uma mais-valia para a mobilidade da cidade.

Também do ponto vista fisico e do ponto de vista operacional nao fica
inviabilizada a possibilidade de entrada direta das composi¢des vindas de
Odivelas na futura linha circular, sendo esta matéria do foro operacional e
nao ficando invalidada.

Considerou-se, também, que as restantes preocupagdes elencadas nos
pareceres recebidos no ambito da consulta publica, as quais se enquadram no
ambito das preocupacdes dos aspetos salvaguardados na presente decisao,
designadamente no sentido de se apresentarem solucdes em projeto de
execuc¢ao que assegurem a sua minimizagao e reduzam a sua significancia.

A essas acrescem as seguintes:

= Articular o projeto de modo a dar resposta as preocupa¢des manifestadas
pelo condominio da Torre Vicentina.

= Estudar a proposta de localizagao do PV213, apresentada pelo ISEG, com
vista a sua deslocalizacdo para proximo do local onde se encontra
instalado o edificio “cantina velha”, de forma a permitir aumentar a
seguranca dos utentes que ali circulam diariamente durante o periodo da
construcdo, e de criagdo de um acesso mais direto ao PV, sem interferir
com o campus, na fase de exploragao.

= Apresentar alternativas a utilizacdo de contentores para salas de aula a
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localizar nas traseiras do edificio principal da escola secundaria Pedro
Nunes, possibilidade aventada no projeto e que é liminarmente refutada
pela Parque Escolar, pois alunos e professores ndo podem estar quatro
anos a ter aulas em contentores. De acordo com esta entidade, a solugao
terd de passar por construir uma barreira proviséria e temporaria que,
para além de proteger os utentes das poeiras e do ruido, proteger3,
também, o imével que é classificado como imdvel de interesse publico.

= Implementar medidas de minimizacdo dos impactes no funcionamento
das escolas em questdes como seguranca, acessibilidades (pedonal e
vidria), qualidade do ar (poeiras e outro tipo de poluicdo) e ruido.

= Encontrar alternativas de estacionamento para os residentes.

= |mplementar as medidas necessarias com vista a minimizagdo dos
impactes significativos na area de jurisdicdo da APL designadamente nas
infraestruturas, no edificado, e na atividade dos clientes e dos utilizadores
na zona de intervencdo entre Santos e o Cais de Sodré e, mesmo, em
zonas mais afastadas com a Rocha Conde d’Obidos e Alcantara.

= Adotar medidas na circulacdo e paragens, com principal destaque para as
intervencdes nas avenidas 24 de julho e D. Carlos I, devendo o
planeamento da execugdo da obra acautelar o menor impacto no servigo
oferecido pela Carris.

= Coordenar com os servicos da EDP distribuicdo de forma a minimizar
possiveis impactos na normal opera¢do da rede de energia, qualquer
alteragdo as redes RESP existentes que seja necessario efetuar.

Informacao das
entidades legalmente
competentes sobre a
conformidade do projeto
com os instrumentos de
gestao territorial, as
servidoes e restricoes de
utilidade publica e de
outros instrumentos
relevantes

Foram considerados os seguintes IGT:

* Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana
de Lisboa (PROTAML).

= Plano Diretor Municipal de Lisboa (PDML).
= Plano de Pormenor de Reabilitacdo Urbana da Madragoa.
= Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Nascente.

Relativamente aos Instrumentos de Gestdo Territorial, considera-se que o
Projeto ndo colide com as orienta¢Ges do Plano Regional de Ordenamento do
Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), sendo que a solucdo
agora apresentada também ndo impede o prolongamento da rede até
Alcantara, ndo colidindo com o referenciado neste Plano. Também, o Plano
Diretor Municipal de Lisboa ja considerou este Plano Regional, na sua
Revisdo, nada havendo a obstar em termos do PROTAML.

O Projeto também ndo conflitua nem com o Plano Diretor Municipal de
Lisboa, nem com os Planos de Pormenor de Reabilitacdo Urbana da
Madragoa, e do Aterro da Boavista Nascente, com incidéncia nos locais dos
tracados da expansdo do Metro.
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No entanto, caberd a Camara Municipal de Lisboa assegurar que estes nao
cologuem em causa os projetos e as obras existentes ou previstas em sede de
Plano Diretor Municipal ou Plano de Pormenor bem como as obras
designadamente de edificacdo (em fase de Projeto de licenciamento ou de
PIP no ambito do RJUE), elementos apenas disponiveis na Camara de Lisboa
em sede da respetiva gestao urbanistica.

Razoes de facto e de
direito que justificam a
decisdo

Em termos de antecedentes do Projeto, refere-se no EIA, que no ambito do
Plano de Expansdo da Rede do Metropolitano de Lisboa foram desenvolvidos
diversos estudos ao longo dos ultimos anos, os quais se consolidaram no
“Plano de Expansdao da Rede do Metropolitano de Lisboa 2010-2020",
aprovado através do Despacho do Ministério das Obras Publicas, Transportes
e Comunicag¢do (MOPTC), de 11 de setembro de 2009.

Nesse seguimento o ML desenvolveu, entre outros documentos, o Estudo de
Viabilidade do Projeto em avaliacdo, baseado na prioridade do
prolongamento da Linha Amarela entre o Rato e o Cais do Sodré, ser efetuado
sob forma de um anel envolvente da zona central da cidade de Lisboa, o qual
foi desenvolvido em varias fases, e onde foram avaliadas diversas solugdes
alternativas, com diferentes corredores, tracados, estacées e cenarios de
operac¢do. Da andlise efetuada em agosto de 2016, no ambito do Estudo de
Extensdao da Rede do Metro de Lisboa, resultaram duas posi¢des privilegiadas
de localizagdo das estagOes - Estrela e Santos. Para as duas posi¢des das
estacOes mais atrativas foram retidos 2 cenarios de operagdo da rede (Linha
circular e Linhas independentes), sendo detalhadas duas novas hipoteses de
tracado, e respetiva posicdo das duas estagdes previstas. Os resultados dos
estudos de andlise de viabilidade financeira e econdmica e a matriz
comparativa apontou para a Hipdtese 4 e a Operagdo em Anel como a que
melhor responde aos objetivos do Projeto.

Este documento foi enviado a Tutela em 16/3/2017, tendo recebido em
10/4/2017 a “concordéncia para a prossecucdo dos estudos e demais
procedimentos necessdrios com vista a preparagdo do processo de expansdo
do ML consubstanciada na expansdo Rato-Cais do Sodré, concretizado numa
linha circular na zona central de Lisboa”. No seguimento desta decisdo, o ML
deu inicio a fase de conce¢do desta extensdo, consubstanciada num
“Programa Base”, de acordo com o definido na Portaria 701-H/2008, que
aprova o conteudo obrigatdrio do programa e do Projeto de Execugdo, bem
como os procedimentos e normas a adotar na elaboragdo e faseamento de
Projetos de obras publicas. No seguimento do Programa Base foi
desenvolvido o correspondente Estudo Prévio, agora em avaliagao.

De salientar que no ambito da analise comparativa efetuada no ambito do
Estudo de Viabilidade, se considerou como fator determinante para a escolha
da solugdo mais favoravel o Patrimdnio, uma vez que se considerou este o
aspeto mais critico.
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De acordo com o EIA, o prolongamento previsto entre a estacdo Rato (Linha
Amarela) e a estacdo Cais do Sodré (Linha Verde), incluindo as Novas Liga¢des
nos Viadutos do Campo Grande, pretende promover um reforco da
conetividade entre as Linhas Verde e Amarela, melhorar o atual servico, ndo
sO por servir uma nova zona com duas novas estagoes - Estrela e Santos, mas
também por permitir uma circulagio mais cdmoda por anulagdo da
necessidade de troca de linha na atual estagdo Campo Grande, visando o
desenvolvimento de uma nova circularidade interna, servidora numa zona
central da rede, reforcando a efetiva utilizacdo da rede de Metro e a continua
sustentabilidade de um grande sistema distribuidor na cidade de Lisboa.

A estacdo Estrela servird uma parte da cidade que atualmente é
primordialmente residencial e que possui uma concentragdo elevada de
servicos de autocarro. A estacdo Santos servird, para além das dreas
residenciais, importantes equipamentos como o ISEG Lisbon School of
Economics and Management, a Assembleia da Republica e o IADE Creative
University e areas que atualmente concentram atividades de lazer e de
diversdo noturna.

Conforme referido anteriormente, este prolongamento, para além de servir
areas da cidade de Lisboa anteriormente ndo cobertas pelo servico METRO,
reforca de uma forma expressiva a oferta dos atuais e potenciais utilizadores
de transporte Coletivo (TC) que se deslocam entre Lisboa e Cascais/Oeiras, na
margem Norte da AML, e entre Lisboa e Montijo/Seixal/Almada, uma vez que
estes concelhos dispdem de ligacGes diretas ao Cais do Sodré, ferroviarias e
fluviais, respetivamente. Este reforco de oferta é materializado pela criacdo
de um novo atrio poente na estacdo Cais do Sodré, proporcionando novas
ligacdes e melhorando as ligacGes ja existentes.

N

Complementarmente a expansdao da rede, a oferta do ML serd também
melhorada através de uma redugdo do intervalo entre comboios.

O Estudo de Trafego elaborado permitiu concluir que o principal beneficio
esperado com a implementacdo da Linha Circular é o acréscimo de
passageiros que ainda nao utilizam o METRO porque a sua cadeia de viagens
é atualmente muito penalizadora. Assim, este Estudo conclui que a solugdo
em avaliacdo (rede atual com o prolongamento operado em Linha Circular)
permite um ganho de cerca de 9 milhdes de novos passageiros logo no
primeiro ano de opera¢do. No periodo de 30 anos de operagdo serdo
captados mais 318 milhdes de passageiros do que com a manutengdo da rede
atual.

De salientar que, de acordo com o referido pelo proponente no EIA, os
viadutos existentes no Campo Grande ndo serdo desativados, e ndo sera
eliminada na via-férrea a possibilidade de operacdo da Linha Verde e da Linha
Amarela, da mesma forma como hoje é efetuada, caso se venha a justificar
essa alteracdo.

Por ultimo, importa salientar que o proponente refere no ambito da
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justificacdo do Projeto, que o Plano de Expansdo da rede do Metropolitano de
Lisboa ndo se esgota no prolongamento entre o Rato e o Cais do Sodré e na
Linha Circular. Pelo contrario, este é a prioridade de um plano mais vasto
aprovado em 2009.

A melhoria da rede do ML vai também ao encontro do preconizado na
Estratégia Nacional de Adaptagdo as AlteragGes Climaticas (ENAAC2020), a
qual, no ambito do sector dos Transportes e Mobilidade, define nas Politicas
e medidas aplicaveis a este sector “a promocdao do uso do transporte
publico”.

Considerou-se da avaliacdo efetuada, face as caracteristicas do Projeto e do
local de implantagdo, que os fatores determinantes na avaliacdo de impacte
ambiental do Projeto sdo o Patrimdnio e a Socioeconomia, e, os relevantes a
Geomorfologia e a Geologia, os Recursos Hidricos, o Ruido, as Vibracdes a
Qualidade do Ar o Uso do Solo e a Paisagem.

Da analise efetuada neste parecer considera-se de salientar que os impactes
positivos do Projeto ocorrerdo principalmente no fator Socioeconomia e
serdo resultantes da fase de exploracdo do Projeto, enquanto os principais
impactes negativos se encontram associados a fase de construcdo e resultam
das atividades associadas as obras (ocupacdo de espacgos publicos, escavacdo
do tunel, pocos de ataque, EstacBes e Pocos de Ventilacdo, circulacdo de
magquinaria, desvio de trafego rodoviario, geracdo de ruido e vibragGes,
producdo de residuos e de terras de escavagao).

O Projeto desenvolve-se em tecido urbano densamente construido e
ocupado, que se caracteriza pelo dominio de dareas residenciais de alta
densidade, onde se verifica também a existéncia de serviddes administrativas
referentes a diversos locais com elevado interesse patrimonial, coexistindo
com outros usos, tais como comércio, servicos e equipamentos,
nomeadamente os equipamentos escolares (Liceu Pedro Nunes, ISEG e IADE),
territério também atravessado por diversas artérias vidrias de grande
circulacdo de trafego. Uma vez que se prevé no EIA uma fase de construcdo
de 4 anos, o carater prolongado da fase de obra confere a estes impactes
uma maior significancia, que se traduz em maiores incdmodos para as
popula¢des afetadas, caso ndo se prevejam medidas de minimizagdo
adequadas e eficazes para a reducdo da sua significancia ou mesmo para
evitar a sua ocorréncia.

Assim, na fase de exploracdo destacam-se ao nivel socioecondmico os
impactes positivos significativos resultantes da melhor capacidade de oferta
de transporte disponivel as populac¢des, sendo que o METRO representa uma
infraestrutura de transporte de grande importancia, para a cidade de Lisboa,
mas também para a Area Metropolitana de Lisboa. O Projeto permitira
aumentar a utilidade global do sistema de transporte coletivo na cidade de
Lisboa, promovendo assim a maior utilizagdo da rede de METRO através da
captacao de utilizadores de transporte individual, mas também de transporte
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coletivo. Esta captacdo de passageiros devera ocorrer ndao sé a utilizadores
com mobilidade circunscrita a cidade de Lisboa, em particular daqueles que
beneficiardo diretamente da abertura das novas estagdes, mas também nas
ligagdes suburbanas, nomeadamente pela melhoria da acessibilidade a
importantes interfaces de transporte como é o caso do Cais do Sodré.

Também, na fase de exploracdo, se perspetiva a ocorréncia de impactes
positivos na Qualidade do Ar e no Uso do Solo, resultantes quer das
alteracdes aos habitos de mobilidade preconizados com uma reducdo das
emissdes para todos os poluentes (com exce¢do do SO, que sofre um
reduzido aumento) e da contribuicdo que a operagdo do tunel ird provocar na
melhoria das acessibilidades as zonas envolventes as futuras Estacdes.

Apresentam-se de seguida os impactes negativos nos fatores que se
consideraram determinantes, nomeadamente Patrimdnio e Socioeconomia.

O patriménio cultural imdvel serd sujeito a impactes de vdrias naturezas, os
quais tém natureza direta e indireta. As interven¢cbes com maiores
consequéncias ao nivel do patriménio consistem naquelas que implicam
trabalhos e escavacfes a superficie, nomeadamente, os pogos de ventilagcdo e
as estacbes e o troco de tunel, entre a estacdo Santos e Cais do Sodré,
executado em vala a céu aberto, que corresponde ao trecho final do tragado,
com impacte sobre o potencial arqueoldgico da zona ribeirinha.

A Zona A do Projeto afeta a area histérica da cidade de Lisboa em cujo
contexto ribeirinho, se detetaram durante as obras de construcdo da Estacdo
do Cais do Sodré (nos anos 90 do século XX) o designado Navio do Cais do
Sodré (CNS 26445), dado extremamente relevante para o contexto deste
Projeto, nomeadamente dada a sua localizagdo imediata a 4area de
intervengdo, contigua ao prolongamento da Linha.

Sublinha-se a riqueza desta area ribeirinha que desde meados dos anos 90 do
século XX tem resultado em achados de vestigios inéditos, essencialmente
devido ao incremento dos trabalhos de arqueologia preventiva, os quais tém
permitido redesenhar a evolugdo dessa drea da cidade nos ultimos dois
milénios. Assim, na ligacdo a estag¢do Cais do Sodré, nomeadamente na zona
da Avenida 24 de Julho, existe uma elevada probabilidade da ocorréncia de
vestigios de estruturas portuarias ou de navios e embarcacgdes.

A abertura do tunel, sobretudo, devido as vibragdes inerentes a escavagao, é
também, suscetivel de provocar impactes no seguinte Patriménio classificado
e em Vias de Classifica¢do:

* Trogo do Aqueduto das Aguas Livres (MN - Monumento Nacional, Decreto
16-06-1910, DG, 1.2 série, n.2 136 de 23 junho 1910 (Aqueduto - trogo e
M3e de Agua das Amoreiras) / Decreto n.2 5 DR, 1.2 série-B, n.2 42 de 19
fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n2 1092/95, DR n.2 206 de 06 setembro
1995 (troco entre Campolide e a Avenida Engenheiro Duarte Pacheco) /
Portaria n.2 1099/95, DR n.2 207 de 07 setembro 1995 (troco das
Amoreiras)), associado ao abastecimento do Chafariz da Esperanga (MN -
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Monumento Nacional, Decreto n.2 5 DR, 1.2 série-B, n.2 42 de 19
fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n.2 512/98, DR, 1.2 série-B, n.2 183 de 10
agosto 1998); anexos Il e IV do Plano de Pormenor de Reabilitacdo
Urbana da Madragoa, Aviso n.2 8302/2016, Diario da Republica, 2.2 série
— N.2125 — 1 de julho.

= Chafariz da Esperanga - MN - Monumento Nacional, Decreto n.2 5 DR, 1.2
série-B, n.2 42 de 19 fevereiro 2002 / ZEP, Portaria n.2 512/98, DR, 1.2
série-B, n.2 183 de 10 agosto 1998; anexos lll e IV do Plano de Pormenor
de Reabilitacdo Urbana da Madragoa, Aviso n.2 8302/2016, Diario da
Republica, 2.2 série — N.2 125 — 1 de julho.

Na estacdo Estrela de referir as afetacGes sobre o antigo Convento de Nossa

Senhora da Estrela, antigo Hospital Militar Principal de Lisboa (MIP) e o

Jardim da Estrela (ZEP da Basilica da Estrela). Quanto ao Edificio

Principal/Escadaria do antigo Hospital Militar Principal de Lisboa havera

afetacdo do Edificio da Parafarmacia e dos edificios de Apoio do antigo

Hospital Militar Principal de Lisboa, para os quais se encontram previstas

demoligdes.

Para a estacdo Santos, situam-se, na area de afetagdo, o Chafariz da
Esperanca, e um troco do Aqueduto das Aguas Livres, ambos classificados
como Monumento Nacional. Para além destes elementos, o EIA referencia
um conjunto de imdveis. Salientam-se os impactes resultantes da demolicdo
de edificios no complexo do Quartel do Regimento de Sapadores Bombeiros o
qual integra espagos e elementos patrimoniais muito relevantes do antigo
Convento da Esperancga. Este imdvel consta igualmente na lista de “Bens
imdveis de interesse municipal e outros bens culturais iméveis” — "Lista de
bens da Carta Municipal do Patrimdnio Edificado e Paisagistico”, Anexo Ill do
Regulamento do PDM de Lisboa, Aviso n.2 11622/2012, DR, 2.2 série - N.2 168
- 30 de agosto de 2012. Dada a relevancia dos elementos arquitetdnicos
remanescentes do antigo Convento da Esperanca, consideram-se estes
impactes muito significativos.

Também ao nivel da Socioeconomia se verifica a ocorréncia de impactes
negativos que resultam na afeta¢do das populagdes residentes e que utilizam
a area, resultantes das atividades de construgao, nomeadamente a ocupagao
de espacos publicos privados, o aumento dos niveis de ruido e vibragdes, a
degradacdo da qualidade do ar, os condicionamento de trafego,
nomeadamente numa das principais artérias viarias da cidade de Lisboa, a Av.
24 de Julho, mas também na Av. D. Carlos |, desde o limite nascente do Largo
Vitorino Damadsio até ao Largo da Esperancga, junto ao Quartel de Sapadores
de Bombeiros, constrangimentos que se relacionam com perca/dificuldade de
acessibilidade/mobilidade pedonal e automodvel as adreas de restauracdo,
estacionamento e transportes publicos e desvio de infraestruturas.

De referir que ocorrerdo outros impactes negativos em fatores que se
consideraram relevantes:
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Geomorfologia e Geologia: os resultantes de um volume de terras
sobrantes de 385 473 m? que ter3o que ser levados a depdsito, caso ndo
sejam utilizados para repor a cota original das dreas intervencionadas e
0s processos erosivos e na estabilidade do macico. Identificaram-se duas
zonas de potenciais riscos geoldgicos a vertente situada na Rua Miguel
Lupi, com uma instabilidade conhecida e monitorizada no passado e o
Quartel dos Bombeiros na Av. D. Carlos I, onde sera construida a futura
estacdo Santos, por se tratar de uma vertente e por ali estrem situados
pocos e galerias subterraneas que potencialmente poderdo contribuir
para uma maior instabilidade, especialmente na altura da construcdo do
Projeto. Considerou-se este impacte pouco significativo, sendo que a
qualidade do Projeto geotécnico e a sua correta implementacdo, com as
medidas de minimizacdo e monitorizacdo ali consideradas, contribuird
decisivamente para a minimizacdo dos mesmos. Também poderd ocorrer
a potencial afetacdo de valores geolégicos ainda nao identificados, uma
vez que é frequente em macicos carbonatados a ocorréncia de cavidades
ou grutas resultantes da carsificacdo do macico, sendo possivel que, com
0 avanco da escavacdo, alguma destas estruturas com eventual valor
geoldgico seja posta a descoberto e danificada, sendo este impacte
negativo e significativo, caso ocorra e a sua magnitude funcdo do valor
cientifico-didatico das ocorréncias interferidas.

Recursos Hidricos Superficiais: a degradagao da qualidade da dgua por
eventuais derrames, a producao de daguas residuais e de efluentes
industriais e 4aguas pluviais potencialmente contaminadas, o
arrastamento de sedimentos resultantes das escavagdes ou de operagdes
de transferéncia de terras, levando a elevados teores de sélidos em
suspensdo; também as dguas bombadas através dos pogos de ataque
poderdao provocar o aumento do teor de sélidos em suspensdao no meio
recetor. Apesar de ocorréncia de episddios de elevada precipita¢do o
Projeto teve em consideragao as cheias estuarinas em situagbes extremas
resultantes das alteragdes climaticas sendo a cota de referéncia adotada
para o dimensionamento do Projeto a cota de 4 m, que corresponde ao
limite superior do intervalo definido, entre 3,80 m e 4,00 m, como cota
topografica a adotar para as medidas de adaptacdo da cidade de Lisboa
no seu PDM até 2100, e que tem em consideragdo as cheias estuarinas
em situagOes extremas resultantes das alteragGes climaticas.

Recursos Hidricos Subterraneos: o desvio de d4gua de recarga das
captagdes existentes e o eventual impacte, durante a fase de exploragao,
no nivel fredtico, que tem como consequéncia a sua eventual subida que
se reflete na eventual inundagdo de caves em edificios localizados na Av.
D. Carlos I.

Ruido e VibragGes: incomodos para as populagdes residentes e para a
populagdo escolar dos estabelecimentos de ensino identificados,
resultantes das emissGes de ruido decorrentes dos varios tipos de
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trabalhos envolvidos nesta obra; na fase de exploracdo poderdo ocorrer
niveis de ruido com expressao para as zonas habitadas exteriores mais
proximas dos Pogos de Ventilagdo e geragdo de ruido por via estrutural
ou de transmissdo de estimulos de vibra¢gbes que poderdo assumir
importancia.

Qualidade do Ar: degradacdo da qualidade do ar na drea envolvente a
obra devido aos efeitos negativos na incomodidade ou mesmo na saude
da populacdo que reside ou trabalha nas zonas préximas as areas
intervencionadas resultantes da emissdo direta de particulas para a
atmosfera a ressuspensdao de material particulado que se encontre
depositado nas dreas de estaleiro gerando acréscimos nas concentragoes
médias de particulas em suspensdo, PM10.

Solos e Uso do Solo: potencial ocorréncia de derrames acidentais;
alteracdo do uso do solo decorrente da necessidade da instalacdo de
estaleiros e de outras atividades inerentes a construcdao que condicionara
de forma as atividades que atualmente ai se realizam e nas envolventes
mais préximas.

Paisagem: intrusdo visual determinada pela presenca de maquinas e
equipamentos; perda de valores visuais associados ao abate e/ou
transplante de exemplares vegetais de porte arbdreo, que se configuram
como patriménio botdnico da cidade de Lisboa sendo que as obras a
realizar conduzirdo ao abate de 63 exemplares de porte arbdreo e
ornamental e ao transplante de 72 exemplares também de porte arbéreo
e ornamental que caso ndo exista sucesso nas operagdes de transplante
traduzir-se-a numa perda maior de patrimdnio botanico e paisagistico.
Muitos dos exemplares em causa tém uma preseng¢a marcante nos locais
afetados, devido ao seu grande porte, nalguns casos, e ao seu valor
ornamental. Por outro lado, fazem parte de uma continuidade visual dos
alinhamentos de vegetagao existentes, como é o caso do existente na Av.
D. Carlos I. O seu abate traduzir-se-d numa perda significativa do seu
valor natural e visual, que demorara muito tempo a recuperar com as
novas plantagdes, cujo porte ficard durante muitos anos distinto dos
demais exemplares que lhe ficam proximos, o que serd claramente
percetivel pela descontinuidade de volume e de altura (linha do perfil
gquando em alinhamento). Haverd também o risco de afetacdo do
material vegetal, nomeadamente sobre o patrimdénio botanico do Jardim
da Estrela. Alteragdo da topografia na zona de construcdo a céu aberto no
eixo Santos - Cais do Sodré e no proprio Cais do Sodré. Reflexos negativos
ao nivel do quotidiano dos observadores pelo desenvolvimento das obras
gue implica uma ocupacao fisica assinaldvel de espaco, nomeadamente
porque para a construgdo das Estagdes ocorrem intervengdes em lugares
nobres de Lisboa, a Praca da Estrela, Av. D. Carlos I/Largo da Esperanca,
de grande sensibilidade visual, e a intervengdao em tunel a céu aberto nas
zonas da Av. D. Carlos |, Calgada Abrantes, Largo Vitorino Damasio, Rua D.
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Luis I, Av. 24 de Julho e a rua da Cintura do Porto de Lisboa e na zona dos
viadutos do Campo Grande. Na Fase de Exploragdo: as entradas e saidas
do metro, em particular a de Santos, irdo interferir com a paisagem
urbana histérica “compreendida como o resultado de uma estratificacdo
histérica dos valores e atributos culturais e naturais, que se estende além
da nogdo de "centro histérico" ou "ensemble" para incluir o contexto
urbano mais amplo e a sua localizacdo geografica

Quanto aos pareceres solicitados a entidades externas, e aos contributos
recebidos no ambito da consulta publica, considerou-se que as preocupacdes
elencadas nos mesmos se enquadram no ambito da avaliacdo efetuada e
encontram-se salvaguardados na presente decisdo, designadamente no
sentido de se apresentarem solugBes em projeto de execugdo que assegurem
a sua minimizag¢do e reduzam a sua significancia.

Desta forma, considerando que os fatores determinantes nesta avaliacdo sdao
o Patriménio e a Socioeconomia e que os fatores relevantes sdo a
Geomorfologia e a Geologia, os Recursos Hidricos, o Ruido, as Vibracdes a
Qualidade do Ar o Uso do Solo e a Paisagem, face aos impactes positivos
identificados, designadamente ao nivel da Socioeconomia, e tendo em
consideracdo que a generalidade dos impactes negativos identificados sdo
passiveis de minimizagdo, emite-se decisdo favoravel, condicionada ao
cumprimento dos termos e condigdes impostas no presente documento.

Condicionantes

Ndo afetar diretamente bens imdveis classificados ou em vias de classificagao.

Apresentar um Plano de Compensac¢do do Patrimdnio Cultural que contemple um programa para a
criacdo de um espaco museoldgico que permita albergar os principais achados (integrado no Projeto
de Execugdo ou em espago proprio), bem como um cronograma para a publicagdo monografica dos
trabalhos de minimizagdao desenvolvidos. Equacionar neste Plano a valorizagao e eventual integragao
dos elementos patrimoniais com valor cultural mais significativo diretamente afetados pelo Projeto
em articulagdo com a DGPC.

Prever a preservacdo in situ das preexisténcias do antigo Convento da Esperanca, face a intervencao
para construcdo da Estacdo Santos, definindo um plano de reabilitacdo e valorizacdo. Esta
preservacdo deve ser baseada na elaboracdo de um rigoroso e criterioso estudo histérico-
arqueoldgico das preexisténcias do antigo Convento da Esperanca, de modo a evitar a afetacdo das
estruturas ainda preservadas.

Prever o faseamento da intervencdo em tunel a céu aberto, que se inicia no cruzamento da Av. D.
Carlos | com a Calcada Marqués Abrantes, com prejuizo do Largo Vitorino Damasio e da Rua Dom Luis
I, e segue em diagonal até a Av. 24 de Julho, de forma a permitir fechar sucessivamente as extensdes
mais a montante, assim como a sua dura¢do temporal de modo a libertar o espaco publico a
superficie e devolvé-lo aos cidad3os.

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 35
email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt

MINISTERIO DO AMBIENTE

¥ GOVERNO DE
;@ PORTUGAL



mailto:geral@apambiente.pt

/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

Elementos a apresentar em RECAPE

Além de todos os dados e informagBGes necessarios a verificagdo do cumprimento das exigéncias da
presente decisdo, o RECAPE deve ainda integrar os seguintes os elementos:

1.

10.

Demonstracdo de que o Projeto de Execucdo foi desenvolvido tendo em considerac¢do as delimitagGes
oficiais dos bens imdveis patrimoniais classificados e em vias de classificacdo, respetivas zonas de
protecdo legal em vigor, e dos bens imdveis de interesse municipal e outros bens culturais imdveis
(Anexo Il do Regulamento do PDM de Lisboa), fazendo-se o possivel para evitar a respetiva afetacao.

Identificagdo realizada pelo Metropolitano de Lisboa relativamente ao edificado sujeito as eventuais
interferéncias em consequéncia dos assentamentos em superficie, revista, complementada e
detalhada, viabilizando, assim, a pormenoriza¢do do Plano de Instrumentacdo e Observacdo a adotar
e a definicdo das medidas mais adequadas a cada caso em concreto.

Solugbes que permitam atenuar as alteracGes geoldgicas, a afetacdo da estabilidade do macico
rochoso, as vibragdes e consequentemente minimizar a afetacdo do edificado e atividades existentes
na proximidade do Projeto.

Plano de Instrumentacgdo e Observacdo no sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos
nas estruturas (por exemplo, ao nivel do edificado) e deformacgdes da superficie, bem como prevenir
gue eventuais deformagdes tenham consequéncias ao nivel do edificado.

Estudos geoldgicos, hidrogeoldgicos e geotécnicos detalhados, com base em sondagens efetuadas
para o efeito, de modo a que o Projeto de Execugdo ja contemple as necessarias medidas de
minimiza¢do face a zona de risco hidrogeoldgico onde se insere. O estudo geotécnico a apresentar
deve desenvolver um conjunto de medidas que incluam medidas de minimizagdo e planos de
monitorizagdo para os terrenos a superficie e edificado.

Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos que evite eventuais contaminag¢des dos recursos hidricos
superficiais e subterraneos.

Estudo hidroldgico e hidraulico que comprove tecnicamente que a construgdo do tunel ndo agrava a
vulnerabilidade a inundacdo nos edificios confinantes com esta nova infraestrutura na zona
envolvente.

Levantamento de detalhe dos elementos do sistema de drenagem existentes nas zonas a intervir,
passiveis de serem afetados pela concretizacao do Projeto e, subsequentemente prever os desvios e
restabelecimentos que se mostrem necessdrios para assegurar uma adequada drenagem das
escorréncias superficiais (e dguas residuais, atendendo ao cardcter unitario do sistema).

Estudo sobre o destino final das terras sobrantes, identificando em cartografia os respetivos
locais/destino e avaliando os respetivos impactes, assim como o modo de transporte e as vias a
utilizar.

Estudo de Ruido para a fase de construcdo, contendo:
a) A previsdo detalhada dos impactes decorrentes das obras (com particular atengdo na Zona A).

b) As medidas de minimizag¢do adicionais a serem adotadas, e especificas para cada um dos locais que
foram sujeitos a avaliacdo de ruido na situacdo de referéncia, que atendam ao seguinte:

- O critério a considerar, na fase de obra, subjacente a proposta de cada uma das medidas deve ser,
de acordo com o RGR e diretrizes APA, a obrigatoriedade de cumprimento dos valores limite de 55
dB(A) (LAeqg,noturno) e de 60 dB(A) (LAeqg,entardecer), e ainda a ndo superacdo do valor
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11.

12.

recomendado de 65 dB(A) (LAeq,diurno).

- A analise, em funcdo do ruido previsto para as diferentes zonas da obra e o faseamento das diversas
acoes a realizar, da viabilidade ou inviabilidade das obras virem a decorrer no periodo noturno,
mediante Licenca Especial de Ruido (LER), uma vez que estabelecendo o RGR, como requisito para a
emissdao de LER, a obediéncia aos valores limite jd acima indicados e, caso os niveis previsionais
apontem para uma impossibilidade técnica de adocdo de medidas eficazes para conter as emissoes
para o V.L. noturno, podera ser forcoso interditar a realizacdo dos trabalhos da obra (a explicitar
quais, por exemplo, a escava¢do do PV213 no local L5) durante o periodo noturno, periodo de maior
sensibilidade para a populacdo. Relativamente a Escola Secunddria Pedro Nunes, avaliar a
possibilidade de deslocalizacdo das aulas, que atualmente tém lugar em salas que passarao a ficar
afetadas de forma critica pelo ruido de obras durante 3 a 4 anos, para salas do edificio com janelas
viradas para as traseiras da Escola, ou para salas de estruturas pré-fabricadas a disponibilizar e colocar
na zona traseira da Escola, ou ainda a possibilidade de manter as aulas nas salas atuais mas
reforcando o seu isolamento sonoro por instalagdo de novas janelas, de forma a ndo interferéncia das
perturbagdes exteriores no desempenho escolar dos alunos. De referir ainda, como uma medida de
minimiza¢do que podera ser necessaria, o recurso a colocacdo de painéis acusticos provisérios, nos
locais de maior perturbacdo decorrentes dos trabalhos a superficie de escavacdo/perfuracdo dos
tuneis e onde se situem os estaleiros de obra.

Estudo de Ruido para a fase de exploracdo. Para a Zona A, o Estudo devera prever os niveis estimados
relativos aos PV208, PV213 e PV218, na proximidade das habita¢Ges e escolas mais provavelmente
afetados, para que tal se venha a traduzir na indicagao das necessdrias medidas de minimizagdo a
serem adotadas diretamente nos equipamentos de ventilagcdo e/ou caminhos de propagac3o do ruido
emitido. Determinar, para a Zona A, local a local, com o minimo de erro os valores de referéncia e os
valores finais apds tratamento acustico, avaliados junto as habitacGes mais afetadas, a fim de
determinar, em cada periodo de referéncia, se o cumprimento legal ocorrera incluindo a avaliagcdo do
critério de incomodidade. Para a Zona B, o Estudo deve incluir a indicacdo exata dos valores previstos,
antes e apds a adogdo das medidas, estimados para os Locais 1 e 2. Verificar, para esta Zona B, se
serdo necessarias medidas adicionais de ruido, de forma a dar cumprimento aos valores limite
estabelecidos no RGR.

Estudo especifico de Vibragbes. Este estudo deverd caracterizar a situagdo atual nos prdprios
recetores sensiveis, que devera ser mais extensivo e representativo da diversidade de situagGes em
presenca, tanto em termos territoriais como temporais, devendo ser apresentado um relatdrio de
medicGes que inclua toda a informacdo necessaria para reporte da mesma; deverao ser indicados os
parametros de dimensionamento, modelos utilizados e apresentar estimativas das potenciais
vibracBes induzidas tanto pela fase de construcdo como pela fase de exploracdo. Deverdo ser
identificados os elementos regulamentares ou de normalizacdo considerados, tendo em ateng¢do que
existem documentos especificos para o modo ferroviario (como a série de normas ISO 14837). Devera
ser integrada a informacdo resultante do estudo do LNEC nos aspetos que forem relevantes. As
estimativas de vibragOes, para os recetores sensiveis encontrados, deverdo ser indicadas sem e com a
implementacdo das medidas de minimizacdo. Indicar a eficacia esperada para as diferentes medidas
de minimiza¢do consideradas (independentemente de ja constarem do projeto de execugdo e serem
de implementac¢do obrigatdria, ou de constarem como possibilidade, no caso de serem necessdrias
medidas adicionais).
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural, que compreenda todas as acdes a implementar
referentes a salvaguarda, monitorizacdo, conservacdo e restauro, do patriménio, quer numa fase
prévia a obra, quer na fase de execuc¢do, quer na fase de exploracgao.

Proposta metodoldgica de escavacao arqueoldgica no tunel a céu aberto, que deve integrar o Plano
de Salvaguarda do Patriménio Cultural. Nesta proposta deve ser tido em consideracao: os resultados
dos trabalhos arqueoldgicos; os resultados das sondagens geoldgicas; os faseamentos previstos na
realizacdo do tunel a céu aberto e desvio das infraestruturas; as solu¢cdes para os processos
construtivos de paredes/estacas, entivacdo/escoramento, ancoragem, entre outros. Esta proposta
também deve ter em consideracdo a necessidade de proceder a escavacdo integral dos contextos
arqueoldgicos a afetar pela realizacdo do tunel a céu aberto e pelo necessdrio desvio das
infraestruturas, bem como salvaguardar os procedimentos e meios necessdrios garantir no ambito da
conservagao preventiva dos bens arqueoldgicos provenientes de meio himido e encharcado.

Realizacdo de seis sondagens geoldgicas com recolha integral de sedimentos, nomeadamente entre
as SC21 e SC22, entre a SC23 e SC24, entre a SC24 e a SC25, entre a SC25 e o Encontro com a Galeria
Existente e duas junto da estrutura identificada na SC23.

Realizacdo de oito datagbes radiocarbono que preferencialmente devem datar o topo, a base e os
diferentes faseamentos dos contextos arqueoldgicos prévios ao Aterro da Boavista que se encontram
nos estratos identificados como aterro e aluvides. A selecdo das trés sondagens geoldgicas e dos
contextos a datar deve ser previamente articulada com a DGPC (Laboratdrio Arqueociéncias).

Realizagdo de sondagens arqueoldgicas numa darea a definir em sede de pedido de autorizagdo a
Tutela, com o objetivo de compreender as estruturas identificadas, em particular na sondagem
geoldgica SC23 com vista a sua delimitacdo vertical e horizontal (nas duas faces) e orientagdo, bem
como na SC26 no pocgo de ventilacdo PV3 (218), situado no parque de estacionamento.

Carta de Condicionantes a localizagdo dos Estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantagdo dos elementos patrimoniais identificados, a qual deve integrar o Caderno de Encargos da
Obra; na fase obra a mesma deverd ser facultada a cada empreiteiro.

Andlise da instalacdo de estaleiros, acessos a obra e areas de empréstimo/depdsito de inertes em
locais situados a menos de 25 m das ocorréncias patrimoniais, que deve ser condicionada ao minimo
necessdrio para a realiza¢do da obra.

Cronograma da Obra, o qual deve compreender o tempo necessario a boa execu¢do das medidas de
salvaguarda do Patrimdnio Cultural, nomeadamente para a realizagdo de todos os trabalhos
arqueoldgicos.

Elenco definitivo das espécies de porte arbéreo a abater e a transplantar assim como propostas de
substituicdo dos exemplares em causa.

Estudo com anadlise e avaliacdo da “Paisagem Histérica Urbana” (pelos parametros do ICOMOS-
Unesco) conforme recomendacdo da Unesco, o qual devera integrar do ponto de vista paisagistico,
em particular, as componentes do Projeto a superficie, e também em particular, as que se localizem
em espaco publico, de forma a minimizar os impactes em patrimdnio, vegetacdo, e na bacia visual
onde ocorrerao as alteragdes propostas, privilegiando a utilizacao de materiais e cores que permitam
a sua integracado e continuidade com a envolvente.

Solugbes para o controlo da deposicdo de poeiras sobre a folhagem do patrimdnio botanico, em
particular, do Jardim da Estrela, provenientes das obras a superficie na Estacdo da Estrela, que pode,
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24,

25.

26.

27.

eventualmente, passar por um sistema de lavagem do tipo nebulizador.

Solugdes relativas a protecdo da vegetacdo ao fluxo de ar quente proveniente dos pocos de
ventilacdo, que os mesmos projetam para a superficie.

Cartografia que integre a representacao do faseamento da intervengdo em tunel a céu aberto, que se
inicia no cruzamento da Av. D. Carlos | com a Calgada Marqués Abrantes, com prejuizo do Largo
Vitorino Damasio e da Rua Dom Luis |, e segue em diagonal até a Av. 24 de Julho.

Plano de Integracdo Paisagistica das Obras, de forma a garantir o enquadramento paisagistico
adequado que garanta a atenuacao das afetac¢des visuais associadas a presenca das obras e
respetiva integracdo na area envolvente.

Projeto de iluminacdo exterior as estacGes — Estrela e Santos — acautelando todas as situacfes que
conduzam a um excesso de iluminagdo artificial, com vista a minimizar a poluicdo luminosa. O
equipamento a propor deve assegurar a existéncia de difusores de vidro plano, fonte de luz oculta e
feixe vertical de luz de forma a assegurar a reducdo da iluminacdo intrusiva. Devem ser apresentadas,
em RECAPE, as solugdes a adotar.

Medidas de minimizagao

. Tendo como base a listagem “Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construcao”, disponivel no

portal da APA, rever e adequar as que se apliguem ao Projeto de Execucdo que vier a ser desenvolvido.

Relativamente as Medidas de Minimizagao Especificas apresentadas no EIA, devem as mesmas ser
revistas de acordo com o Projeto de Execugdo que vier a ser definido.

As medidas de minimizagdo devem integrar o Caderno de Encargos e serem consideradas no Plano de
Gestdao Ambiental.

A obra deverad ser suportada por um Sistema de Gestdo Ambiental que inclua, entre outros, medidas de
prevencdo e controlo de derrames e contaminacdo das dguas superficiais maritimas e de transi¢do e
gue contemple as medidas de minimiza¢do que se vierem a definir.

FASE DE ELABORACAO DO PROJETO DE EXECUCAO E DO RECAPE

5.

Solicitar parecer prévio a DGPC, mediante apresentacdo de elementos de Projeto de arquitetura, em
consonancia com a listagem para instrucdo de pedido de informagdo prévia/Projeto de arquitetura,
para os imdveis situados em serviddo administrativa do patrimdnio cultural (zonas gerais e especiais de
protecdo) que venham a ser afetados pelo Projeto de Execucdo.

A equipa de trabalhos arqueoldgicos deve ser previamente autorizada pela DGPC. Esta deve integrar
arquedlogos com experiéncia comprovada na vertente nautica e subaquatica, com um minimo de 5
anos de experiéncia e conhecimento técnico, cientifico e historiografico adequado a sensibilidade da
area de trabalho, bem como conservadores-restauradores. Deve efetuar a consulta dos processos
relativos aos sitios arqueoldgicos do Arquivo do CNANS e da Carta Arqueolégica Subaquatica.

Demonstrar que o desenvolvimento do Projeto de Execugdao procurou evitar a afetagdo direta das
ocorréncias patrimoniais identificadas ou justificar a inevitabilidade dessa afetacdo. Na fase da
elaboracdo do Projeto de Execugdo, quando por razdes técnicas do Projeto, ndo houver possibilidade
de proceder a alteragdes pontuais de tracado ou de localizagdo dos respetivos componentes, a
destruicdo total ou parcial de uma ocorréncia patrimonial deverd ser assumida no RECAPE como
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inevitdvel. Deve ficar também expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da
totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra, independentemente do seu meio.
No caso de elementos arquitetdnicos, através de registo grafico, fotografico e da elaboragdo de
memodria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavacgao integral.

8. Prever a execugdo de trabalhos arqueoldgicos de escavacdo integral, dos contextos ou vestigios
arqueoldgicos, na zona de afeta¢do da construcdo do tunel a céu aberto entre a Estacdo Santos e o Cais
do Sodré, e apresentar o respetivo plano de trabalhos.

9. Desenvolver o Projeto de Execucdo e as respetivas medidas de minimizacdo de forma a salvaguardar os
aspetos identificados nos pareceres das entidades consultadas em sede de AIA (Camara Municipal de
Lisboa, REN — Rede Elétrica Nacional e Lisboa Gas — GDL).

10.Desenvolver o Projeto de Execucdo e as respetivas medidas de minimiza¢do de forma a salvaguardar os
aspetos identificados pelas entidades que se pronunciaram no ambito da Consulta Publica efetuada
(Condominio Torre Vicentina, ISEG, parque Escolar, IMT, Turismo de Portugal, Junta de Freguesia da
Estrela, GEOTA, APL Carris e EDP).

11.Prever um sistema de drenagem que inclua medidas e solugdes que assegurem a eficaz drenagem da
agua e a salvaguarda das condicoes de total seguranca de pessoas e bens. O Projeto de Execucdo tera,
portanto, que contemplar os necessarios dispositivos para uma boa adaptacdo a situacdo de risco de
cheias identificadas na Situacdao de Referéncia. Conceber uma solugdo técnica que impecga a entrada
das aguas para os pisos em cave, fundamentalmente em caso de ocorréncia de fendmenos
meteoroldgicos extremos associados a pluviosidade. Esta situagdo é particularmente relevante em
toda a zona que se desenvolve a jusante da estagdo Santos.

12.Assegurar que o método construtivo e de contencdo para a extensdo do tunel, que se desenvolve
sensivelmente a partir da estacdo Santos, tenha em atencdo a vulnerabilidade as inundagdes, que varia
entre moderada a muito elevada.

13.Prever a reposicdo das areas de espacgo publico afetadas, algumas de muito recente intervencdo
respeitando os Projetos que lhe deram forma. Eventuais alteracbes do desenho do espaco e/ou dos
materiais devem ser consultados os autores do referidos Projetos. As intervengbes a realizar devem
observar o seguinte: a utilizacdo de materiais - inertes e vivos - de elevada qualidade/durabilidade; a
continuidade formal e visual/estética de materiais; a ndo disrup¢do do desenho do espago publico
existente e a adocdo de solugGes que ndo conduzam a descaracterizagdo e a perda de identidade dos
locais objeto de intervencao.

14.Apresentar uma solugdo de projeto para a estagdo Santos, a superficie, que ndo implique a subtracdo
de drea ao espaco publico reduzindo a drea de fruicdo que hoje existe.

15.0timizar a volumetria/dimensionamento das estacdes e utilizar materiais reciclados e de baixa
intensidade carbdnica. Selecionar equipamentos de elevado rendimento/eficiéncia energética.

16.Acautelar todas as situagdes que possam conduzir a um acréscimo dos niveis de vibragdo, tanto os
sentidos pela popula¢do que se localiza no edificado sobrejacente ao projeto como os sofridos pelas
edificagdes mais sensiveis, com vista a minimizar a sua interferéncia com o edificado e a incomodidade
sentida pela populagdo. O projeto deverd integrar solugdes tecnoldgicas que minimizem a geracgdo e
propagacdo de vibragdes para a envolvente, sendo sempre recomendada como primeira abordagem a
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reducdo na fonte.

17.Acautelar todas as situagdes que possam conduzir a um acréscimo dos niveis de ruido, devendo o
projeto contemplar as solugdes resultantes dos Estudos a efetuar.

18.Considerar a possibilidade de introdugao de filtros nos Pocos de Ventilagdo.

FASE PREVIA A EXECUCAO DA OBRA

19.Efetuar medicGes dos niveis estaticos nas captagcdes mencionadas com as referéncias 1; 2; 3; 7 e 9
(referidas no Anexo 3 dos Elementos Adicionais ao EIA) com o objetivo de caracterizar a situacdo de
referéncia (anterior a obra) de modo a permitir avaliar eventuais impactes das escavagbes no
rebaixamento dos niveis estaticos das captacGes privadas mais proximas. Com vista a essa avaliacdo,
devera estender-se a medicdo dos niveis também, a fase de obra. Deverdo ser previstas medidas de
minimizagdo/compensacdo de eventuais impactes, para o caso em que se venha a verificar a
ocorréncia de rebaixamento dos niveis imputaveis aos trabalhos da obra.

20.Aferir, em fase prévia a obra, os limites do aterro da Boavista, de modo a melhor limitar a area onde
podem ocorrer as situacdes de solos e rochas contaminados. Esta afericdo devera ser feita através da
concretizacdo do plano de sondagens que serd implementado na fase de Projeto de Execucdo. Durante
estas sondagens efetuar andlises aos solos de modo a fazer uma primeira identificacdo de zonas com
ocorréncia de situacdes de solos contaminados. Estas analises deverdo seguir o definido no capitulo da
monitorizagao.

21.Divulgar o programa de execug¢do das obras a populagdo interessada, designadamente a populagdo
residente na area envolvente. A informagao disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a
localizagdo da obra, as principais a¢des a realizar, respetiva calendariza¢do e eventuais afetacdes a
populacdo, designadamente a afetacdo das acessibilidades.

22.Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamacgdes.

23.Realizar acbes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execugdo das obras relativamente as agdes suscetiveis de causar impactes ambientais e
as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos
trabalhos (incluido no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra).

24.Elaborar um Plano de Trabalhos de todos os trabalhos afetos a empreitada e que inclua, outros aspetos
relevantes da empreitada.

25.Implementar o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra, constituido pelo planeamento de todos
os elementos das obras, identificagdo e pormenorizagao das medidas de minimiza¢do a implementar
na fase da execugdo das obras, e respetiva calendarizagao.

26.Reutilizar, de preferéncia no projeto, as terras sobrantes da escava¢do. As restantes, sempre que
possivel e que os materiais tenham caracteristicas geotécnicas adequadas, podem ser utilizadas em
obras geograficamente préximas onde haja necessidade de aterro. O depésito definitivo das terras em
vazadouro devera ser feito em ultimo recurso de modo a diminuir os impactes negativos relacionados
com o transporte e deposicdao daquelas terras. Neste caso, as terras sobrantes devem ser utilizadas
preferencialmente na recuperacgio ambiental e paisagistica de exploracbes e/ou pedreiras.
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27.Prever a colocacdo de barreiras para minimizar a dispersao de particulas e lamas e a rega da area de
circulacdo, de forma a minimizar a afetacdo das ocorréncias patrimoniais, nomeadamente nos bens
imoveis classificados ou em vias de classificacdo.

28.Prever a execucdo de sondagens arqueoldgicas prévias de diagndstico complementar nas areas de
afetacdo a superficie, nomeadamente nos pocos de acesso e estagdes a construir.

29.Elaborar um plano para todas as a¢Ges a serem desenvolvidas em fase de obra, nomeadamente com a
representacdo cartogrdfica do local de implantacdo dos estaleiros, dos corredores de acesso das
magquinarias, das zonas a intervencionar e dos valores patrimoniais a preservar.

30.Realizar um programa de acdo de formacdo/sensibilizacdo patrimonial dirigido aos trabalhadores e
responsaveis envolvidos na execu¢do da empreitada, com informacdo relativamente as medidas de
minimizacgdo previstas, sobre a importancia e sensibilidade arqueolégica das areas de intervencdo e
zonas envolventes e quais os cuidados a ter com a gestdo e protecdo do patriménio cultural
referenciado.

31.Realizar a prospecao arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de

terras, caminhos de acesso a obra, zonas imersas, caso as mesmas se encontrem fora das areas
prospetadas nessa fase ou que tivessem apresentado auséncia de visibilidade do solo

32.Apresentar um levantamento do estado de conservacao interior e exterior do patrimdnio arquitetdnico
localizado numa faixa de 60 m centrada a eixo dos tragados e onde a profundidade dos tuneis seja
inferior a 25 m.

33.Efetuar a escavagdo arqueoldgica integral, dos contextos ou vestigios arqueolégicos, na area do tunel a
céu aberto, a qual deverd ainda prever uma primeira fase de diagndstico, para definicao e
caracterizagdo das sequéncias estratigraficas, a ter lugar sob a forma de sondagens arqueoldgicas.

34.Prever que o acompanhamento arqueoldgico a executar seja efetuado de modo efetivo, continuado e
direto por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as ac¢bes inerentes a realizagdo do
Projeto ndo sejam sequenciais mas simultaneas.

35.Para a zona ribeirinha a equipa de arqueologia deve integrar arquedlogos com experiéncia comprovada
na vertente nautica e subaquatica bem como um elemento de conservagao e restauro, especializado
na area do tratamento e conservagdo de espdlio resultante de meio submerso. Toda a equipa deve
estar dimensionada de acordo com os trabalhos previstos efetuar.

FASE DE CONSTRUCAO

36.Limitar a afetacdo da ocupacdo do solo, em qualquer das dreas com intervencdes a superficie,
minimizando a alteragdo do edificado existente.

37.Assegurar a limpeza regular dos drgaos de drenagem de dguas pluviais existentes na proximidade das
frentes de obra.

38.Encaminhar para bacia de retenc¢do prdpria, a construir as aguas de lavagem associadas ao fabrico de
betdes (p. ex.: betoneiras). No final da obra, devera ser removida toda a camada de solo das bacias de
reten¢do que contenham residuos de betdo, e encaminhada para tratamento adequado. As bacias de
retencdo poderdo ser constituidas por covas escavadas no solo e revestidas a geotéxtil.
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39.Conduzir para um depdsito estanque, sobre terreno impermeabilizado, as dguas que contenham, ou
potencialmente possam conter, substancias quimicas, assim como as dguas com elevada concentracdo
de éleos e gorduras.

40.Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro.

41.Assegurar o correto armazenamento tempordrio dos residuos produzidos e instalar uma bacia de
retencdo na drea de armazenamento de materiais poluentes.

42.Assegurar a minimizacdo dos riscos de contaminagdo dos solos e das dguas por fugas de dleo e de
combustivel.

43.Caso se venham a verificar situacGes andmalas decorrentes do rebaixamento do nivel fredtico,
necessario a execucdo das obras, implementar as necessarias medidas de correcdo das situacdes
identificadas.

44.Implementar o Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos que vier a ser definido na fase de Projeto de
Execucdo, de modo a evitar eventuais contaminacées dos recursos hidricos superficiais.

45.Prever um sistema de drenagem de aguas pluviais nos estaleiros que assegure as boas condi¢des de
drenagem nas zonas intervencionadas durante a obra, procedendo a eventuais desvios necessarios das
escorréncias superficiais que possam originar inundacdes por deficientes condicdes de escoamento.

46.Garantir a limpeza regular (varrimento) da area dos estaleiros e areas adjacentes, bem como proceder
de imediato a recolha de terras que possam ter caido durante as operagdes de carga de camides no
sentido de evitar o seu arraste pelas dguas pluviais.

47.Garantir que em periodos de pluviosidade intensa ndo se verifique o entupimento de sumidouros por
arraste de terras provenientes das escavagdes, devendo assegurar-se a limpeza regular dos érgdos de
drenagem de dguas pluviais existentes na proximidade das frentes de obra.

48.Implementar as solu¢des que se vierem a revelar necessarias para salvaguardar possiveis situacdes de
usos de dgua que ndo tenham sido identificados em fase de AlA.

49.Caso se verifique a existéncia de materiais de escava¢do com vestigios de contaminacdo, estes devem
ser armazenados em locais que evitem a contaminacdo dos solos e das aguas subterraneas por
infiltracdo ou escoamento das dguas pluviais, até serem encaminhados para destino final adequado.

50.Assegurar a impermeabilizacdo do tunel em fase de construcdo.

51.As cavidades ou outros elementos de especial interesse geolégico, paleontoldgico ou espeleolégico
gue sejam postos a descoberto durante as operacdes de escavagao, devem ser sujeitas a uma avaliacao
geoldgica, devendo o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para o seu estudo de
caracterizagao e divulgacdo de resultados.

52.Monitorizar em permanéncia os eventuais riscos de assentamentos a superficie e a influéncia nas
estruturas contidas na drea de intervengdo através de instrumentagao adequada, nomeadamente
piezometros, Inclindmetros, marcas de superficie, réguas, alvos, fissurometros, instalados na zona de
intervengao, conforme determinado no Plano de Instrumentagdo e Observagao.

53.Nos casos em que nas zonas de influéncia das obras existirem estruturas subterraneas antigas, entre as
quais as relacionadas com transporte de dgua, as mesmas terdo que ser salvaguardadas, podendo se
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necessario, efetuar-se o seu preenchimento com matérias autoportantes que evitem danos ou
eventuais colapsos, sendo que as estruturas no final das obras terdo que ser devidamente recuperadas.
E exemplo desta situa¢do o trogo do aqueduto existente que liga ao Chafariz da Esperanca.

54.Considerar medidas especiais de prote¢do contra a emissdo de poeiras durante a execug¢do das obras.
Garantir a saida de veiculos das zonas de estaleiros para a via publica de forma a evitar o arrastamento
de terras ou lamas pelos rodados dos veiculos. Para o efeito, deverdo ser instalados os dispositivos e
procedimentos de limpeza dos rodados adequados (tendo em atenc¢do, nomeadamente, o espaco
disponivel). Ao realizar o armazenamento temporario de terras devem utilizar-se protecGes para
minimizar o transporte e ressuspensdo de poeiras para a atmosfera.

55.A instalacdo de central de betdo devera ser efetuada tendo em consideracdo um eficaz sistema de
controlo das emissGes de poluentes, através da instalacdo de filtros. Também a sua localiza¢do deverd
ser planeada, de modo a afastar-se o mais possivel de habitagdes.

56.0 acompanhamento arqueoldgico da obra deve incidir em todos os trabalhos, durante a instalacdo de
estaleiros, as fases de decapagem, desmatacdo e terraplenagens, abertura de acessos, escavacao das
valas e de todas as acdes que impliquem revolvimento de solos.

57.Realizar trabalhos regulares de prospecdo arqueoldgica com recurso a detetores de metais, sempre
gue possivel, nos inertes provenientes da escavacdo a céu aberto.

58.As ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem, tanto quanto possivel, e em fun¢do do seu valor patrimonial, ser conservadas in situ
(mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de
conservagao atual ou salvaguardadas pelo registo.

59.0s resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adog¢do de medidas de
minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavagdes arqueoldgicas,
entre outras) nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia cientifica e
patrimonial das ocorréncias entdo identificadas. Em caso de identificacdo de contextos arqueoldgicos
preservados realizar sempre a respetiva escavagdo arqueologica.

60.Colocar em depdsito credenciado pelo organismo de tutela, todos os achados arqueolégicos moveis
efetuados no decurso da obra.

61.Perante o elevado potencial arqueoldgico de toda a area alvo de afetacdo do Projeto associada a
escavacdo do tunel a céu aberto e ao desvio de infraestruturas, prever a eventual necessidade de
exumacdo de espdlio arqueoldgico, onde algum desse espdlio pode ser sujeito a um acelerado
processo de decomposicdo, e a criagdo de uma ou mais reservas submersas primarias e transitdrias até
a sua entrega a tutela do Patrimdnio Cultural, para depositar e assegurar a sua conservagdo preventiva
desses bens moéveis, protegendo-os assim da degradacdo irreversivel a que ficardo sujeitos se
permanecerem em contacto direto com o ambiente atmosférico durante a fase de execugao.

62.Sinalizar e vedar, sempre que possivel, tendo em atengdo a tipologia e contexto, as ocorréncias
patrimoniais situadas até cerca de 50 m da obra, condicionando a circulagdo de maquinaria, de modo a
evitar a sua afetacdo.

63.Implementar o Plano de Compensag¢do do Patrimdnio Cultural com vista a valorizacdo dos elementos
patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos nalguns dos espacos publicos a
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construir ou reabilitar em articulagao com a DGPC.

64.0s estaleiros e todas as areas objeto de intervencdo em meio urbano devem ser vedados. Os materiais
a utilizar devem adotar cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento
plastico (estético), que se coadunem com o meio urbano mas também como elementos valorizadores
do espacgo onde se inserem. Configura-se como uma solugdo o recurso a painéis artisticos que reflitam,
entre outras, por exemplo, manifestacdes contemporaneas ligadas ao espaco local — Estrela, Santos,
Cais do Sodré -, ou histdricos, jardins, patrimdnio, arqueologia e/ou ligados a histéria do préoprio Metro
de Lisboa. Configura-se também como solu¢do complementar a rotatividade de temas face a duragao
da obra.

65.Implementar medidas cautelares no que se refere a protecdo fisica da vegetacdo existente, em
particular de porte arbdéreo que se posicione perto das intervengdes. Entre outras, a definicdao de faixa
de protecdo, dentro da qual ndo deverd ser desenvolvida qualquer acdo, e sinalizacdo de todos os
exemplares arbéreos e arbustivos que ndo perturbem a execucdo da obra, mesmo quando se
encontrem fora das areas a intervencionar diretamente, mas que, pela proximidade a estas, se
apresentem suscetiveis de serem afetadas (ramadas e raizes). Estas acbes devem ser asseguradas com
a assisténcia técnica da Obra por especialistas de vegetacao.

66.0s elementos vegetais a repor em espaco publico, como no caso da Av. D. Carlos | ou da Av. 24 de
Julho, devem respeitar os alinhamentos existentes e os portes aproximados aos existentes.

67.ldentificar os locais para onde os exemplares de porte arbdéreo serdo transplantados e as condi¢des em
gue os mesmos serao mantidos caso nao seja efetuado um transplante definitivo.

68.A iluminacdao em fase de obra deve procurar nao ser projetada de forma intrusiva sobre o espago
publico e sobre as fachadas do edificado. Nesse sentido, deve ser o mais dirigida, segundo a vertical, e
apenas sobre os locais que efetivamente a exigem.

69.Implementar os Projetos de Integracdo Paisagistica e respetivos planos de Manutencdo, devendo ser
assegurada a assisténcia técnica a Obra, pelo Arquiteto Paisagista responsavel e por especialistas em
vegetacdo se pertinente, de forma a garantir a correta implementagdo dos PIP.

70.Implementar o Programa de Circulagao.
71.Assegurar o acesso as fungdes habitacionais, comerciais e de presta¢do de servicos.

72.Efetuar as diligéncias necessarias junto da CML para que as diversas obras que possam ser executadas
em simultaneo com as obras do METRO sejam desenvolvidas em estreita articulagdo, com vista a
minimizar eventuais conflitos e potenciar as mais-valias inerentes. E exemplo a localizacdo das
estacOes Estrela e Santos, bem como do PV3, que se localizam em areas previstas serem requalificadas.

73.Proceder a desativacdo da drea afeta aos trabalhos para a execu¢do da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais, entre
outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposi¢ao das condi¢des existentes antes do
inicio dos trabalhos.

74.Fixar junto dos locais das obras informacdo acerca das a¢Bes de constru¢do bem como a respetiva
calendarizagao.
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FASE DE EXPLORACAO

75.Assegurar a manutencdo de uma adequada impermeabilizacdo do tunel durante toda a vida util do
Projeto.

76.Considerar e implementar as necessarias medidas de correcdo sempre que ocorram situagdes
andmalas resultantes de uma subida do nivel fredtico, por exemplo inundacdes em caves, desde se
comprove que a subida desses niveis se deve a obra do Metropolitano de Lisboa.

77.Garantir as boas condi¢Ges de drenagem, nomeadamente a manutengdo das infraestruturas sob sua
gestdo, até ao ponto de descarga na rede publica de drenagem urbana.

78.Implementar o Plano de Monitorizacdo do Patriménio Cultural para a fase de exploragdo conforme
delineado e aprovado aquando da verificacdo da conformidade ambiental do Projeto de Execucao.

79.Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros, sempre que se desenvolverem a¢des de manuten¢do ou
outros trabalhos na infraestrutura do Metropolitano de Lisboa, a Carta de Condicionantes atualizada
com a implantacdo de todos os elementos patrimoniais identificados, quer no EIA e no RECAPE, quer
com os que se venham a identificar na fase de construgao.

80.Efetuar o acompanhamento arqueoldgico e cumprir as medidas de minimizacdo previstas para a fase
de construcdo, quando aplicdveis, sempre que ocorram trabalhos de manutencao na infraestrutura do
Metropolitano de Lisboa, que envolvam alteragdes que obriguem a revolvimentos do subsolo,
circulagdo de maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em areas anteriormente ndo afetadas pela
construgdo das infraestruturas (e que ndo foram alvo de intervencao).

81.Publicar as monografias resultantes dos trabalhos de minimizagdo patrimonial e apresentar um Projeto
de Execugdo, a aprovar pela DGPC, do espago museolégico para exibi¢ao publica dos principais achados
arqueoldgicos, apds a conclusdo da obra, no prazo maximo de dois anos.

82.Assegurar que o escoamento das dguas nos novos trocos de viadutos do Campo Grande (V1 e V2) seja
efetuado para a rede publica.

Programas de Monitorizagao

Devem ser desenvolvidos e apresentados planos de monitorizagao para os fatores solos, qualidade do ar,
ruido, vibragGes, recursos hidricos, patrimoénio e paisagem.

No respeitante aos solos, qualidade do ar e ruido, os planos de monitorizacdo a apresentar devem
resultar da adaptacdo dos considerados no EIA ao projeto de execucao que venha a se desenvolvido.

Relativamente aos Planos de monitorizagdo para as vibragdes, recursos hidricos, patrimdnio e paisagem
devem ser atendidas as diretrizes gerais que seguidamente se apresentam:

1. Vibracdes: A desenvolver para as fases de construgao e exploragao.

2. Recursos Hidricos Subterraneos: Deve contemplar a monitorizagdo em simultdaneo com a medi¢do
dos niveis nos piezdmetros, dos niveis estaticos das capta¢ées com as referéncias: 1, 2, 3, 7 e 9. Caso
alguma das captacbes privadas identificadas no estudo, seja afetada no seu nivel estatico, deve o
plano contemplar propostas de correcdo das situacOes identificadas, de modo a salvaguardar a
funcionalidade destas captagdes.
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3.

Patrimdnio Cultural: Deve ser mensuravel, ou seja, deve incluir a indicacdo de objetivos concretos,
parametros de monitorizagdo, locais a monitorizar, a frequéncia das amostragens, os métodos de
registo e de apresentacdo e andlise dos resultados, bem como as medidas necessdrias adotar
conforme os diferentes cenarios, inclusive durante a fase de exploracgdo.

Paisagem: A elaborar em particular para o patriménio botdnico do Jardim da Estrela (ou Jardim
Guerra Junqueiro, 1842 - séc. XIX), e deve contemplar, entre outros que sejam pertinentes, os
seguintes parametros:

= Nivel hidrostatico numa area a definir/propor.
= Evolugdo do estado fitossanitario.

= Avaliacdo da estabilidade biomecanica dos exemplares arbdreos que sejam afetados fisicamente
pelo corte de raizes ou, quando ndo, que tenham localizagcdo em area suscetivel a tal.

Nestes termos, deve ser definida uma drea, em cartografia, onde conste graficamente a localizacdo
dos exemplares a monitorizar assim como deve ser apresentado o elenco/lista dos referidos
exemplares a serem monitorizados, acompanhado do registo textual do seu estado na atual Situacdo
de Referéncia. O referido programa deve estabelecer a periodicidade das inspecBes/medicGes e
acompanhamento diverso e a forma de tratamento de dados/informacdo recolhida. Neste ambito,
também devem ser apresentadas as medidas a tomar, ou as solucbes, para conter, ou reduzir, os
riscos potenciais, como por exemplo, considerar o reforco das regas, se adequado. Estas acGes, e
monitorizacdo, devem ser asseguradas através da assisténcia técnica a obra por especialistas de
vegetacdo de acordo com os parametros acima referidos, e outros pertinentes a considerar.

Outros Planos

Devem, ainda, ser apresentados os seguintes Planos:

Fase Construcao

A T o

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra.

Programa de Circulagao.

Programa de Instrumentac¢do e Observagao.

Plano de Emergéncia (incluindo as Emergéncias Ambientais).
Plano de Comunicagao.

Plano de Formacao e Sensibilizacao.

Fase Exploracdo

7.

10.
11.

Procedimentos de Controlo Operacional de Aspetos Ambientais.
Procedimentos de Gestao Emergéncias Ambientais.

Plano de Emergéncia.

Sistema de Seguranca e Vigilancia.

Plano de Manutenc¢ado Preventiva.
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